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Instruments et commandes

mz

1. Indicateur de température pour le liquide de
refroidissement (eau douce). La température
normale du liquide de refroidissement est com-
prise entre 75 et 90°C (167 et 194°F).

. Manomeétre d’huile
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3. Voltmeétre
4

. Compte-tours, échelle de 0 & 5000 tr/min, comp-
teur d’heures

5. Alarme "Pression d’huile trop basse” ou “Tem-

pérature trop élevée”.
. Controle d'alarme
. Contact démarrage

. Panneau d’'alarme
. Lampe d'avertissement, température élevée
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8. Interrupteur pour I'éclairage des instruments
9
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11. Lampe d’avertissement, pression d’huile basse
12. Lampe d’avertissement, pas de charge
13. Instrument d’affichage d’angle de TRIM

(d’assiette)

14. Panneau de commande pour manoeuvrer

I'embase (transmission), "levée”, "descente”

15. Commutateur de commande pour Power Trim
16. Levier de commande
17. Dispositif de déverrouillage. Enfoncez le bouton

lorsque le levier est au point mort et déplacez
doucement le levier vers I'avant. Relachez le
bouton. Maintenant le levier agit seulement sur
le régime moteur. Poussez le levier vers I'arriere
si vous désirez |'utiliser pour commander la
vitesse et les manoeuvres.

= Point mort (position neutre)
= Levier de commande en position de marche
"avant”

R = Levier de commande en position de marche

"arriére”
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INFORMATION IMPORTANTE

Arrétez le moteur avant d’ouvrir le compartiment
moteur. Un moteur en marche posséde des pieces
tournant rapidement et pouvant étre dangereuses.

Pensez au risque d'incendie. Tout carburant est facile-
ment inflammable. Certaines essences, et en particu-
lier celles ne contenant pas de plomb, peuvent conte-
nir du méthanol, de I'éthanol ou d’autres alcools. Ces
produits réduisent la longévité des composants en
caoutchouc ou en plastique rencontrés dans le syste-
me d’alimentation. Vérifiez réguliérement.

Le systeme de refroidissement est plein de liquide.
Videz celui-ci en cas de risque de gel. La partie eau

douce du systéme peut &tre remplie avec un mélange
antigel ou vidée. Notez que dans certains cas, un
phénomeéne de succion peut se produire lors de la
vidange du systéme d’eau de mer. Fermez tous les
robinets de vidange lorsque le bateau n’est pas sous
surveillance constante. Une vidange mal effectuée
peut entrainer le remplissage d'eau du bateau qui
risque de couler. Pendant toute I'intervention sur une
embase relevée, celle-ci doit étre bloquée dans cette
position a l'aide. d'un outil spécial ou d’'une autre
maniére qui empéche I'abaissement involontaire de
I'embase. )

Plus d'informations sur :

www.dbmoteurs.fr




INTRODUCTION

Ce manuel d'instructions renferme des renseigne-
ments précieux dont le but est de vous permettre
d’utiliser et d’entretenir au mieux votre produit
Volvo Penta.

Le contenu de ce manuel concerne des spécifica-
tions de moteur bien définies. Chaque moteur livré
estconforme aux spécifications publiées. Examinez
votre moteur et ses composants pour étre capable
de les retrouver dans ce manuel. Veuillez lire ce
manuel d'instructions avec attention avant de com-
mencer a utiliser votre moteur : n’attendez pas
qu’un probléme vous y force.

GARANTIE

Un livret de garantie et de service devra étre remis
par le revendeur avec chaque moteur livré, il com-
porte les conditions de validité pour la garantie
internationale Volvo Penta valable sur tous les mar-
chés a I'exception des Etats-Unis. Contactez votre
importateur Volvo Penta le plus proche si vous
n‘avez pas regu un exemplaire.

Certains marchés ont des conditions de garantie
spéciales remplagcant ou complétant la garantie
internationale Volvo Penta. Contactez votre impor-
tateur Volvo Penta le plus proche pour vous procu-
rer ces conditions spéciales.

Pour les Etats Unis, des conditions et des docu-
ments spéciaux de garantie sont fournis.

CARTE DE GARANTIE

La carte de garantie devra étre diment remplie et
envoyée par le concessionnaire. Assurez-vous que
cela a bien été fait, la garantie pouvant étre annulée
si la date de livraison ne peut pas étre prouvée.

SERVICE VOLVO PENTA

Volvo Penta a mis au point un important réseau de
concessionnaires a votre service pour tout ce qui
concerne |'entretien ou les piéces de rechange. Ces
concessionnaires disposent d'une formation quali-
fiée, d'un outillage spécial, d’appareils d’essai per-
fectionnés et de grands stocks de piéces de rechange,
le tout pour vous assurer un service de premiére
qualité. Pour toute demande de service ou com-
mande de piéces de rechange, veuillez toujours
indiquer la désignation de type compléte du moteur
etson numéro de fabrication que vous trouverez sur
la plaque d’identification du moteur.

ATTENTION ! Tous les renseignements, toutes les
illustrations et toutes les caractéristiques de ce
manuel s’appuient sur les fiches techniques de
produit les plus récentes disponibles & la date de la
mise sous presse de cet ouvrage. Toutefois, Volvo

" "Penta se réserve le droit d’apporter des modifica-
tions, sans avis préalable, sur les produits, les ma-
tériaux, les équipements standard, les caractéristi-
ques et les modéles ainsi que le droit d’interruption
de la production d’'un modeéle quelconque. Tous les
modeéles, équipements standard et accessoires ne
sont pas disponibles dans tous les pays.

NOTRE RESPONSABILITE
'COMMUNE

Volvo Penta investit chaque année des sommes
importantes dans le développement des produits
pour réduire les effets néfastes surl’environnement.
Par exemple, les améliorations apportées pour la
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réduction des émissions polluantes, du niveau so-
nore et de la consommation de carburant.

Que vous utilisiez votre moteur Volvo Penta sur un
bateau de plaisance ou dans un but commerecial, il
peut, s'il n'est pas utilisé ou entretenu correcte-
ment, perturber I'environnement.

Ce manuel d’instructions indique plusieurs mesu-
res de service qui doivent étre réalisées correcte-
ment pour que le moteur conserve toutes ses pro-
priétés de protection de I'environnement ainsi que
sa longévité et son caractére économique. Suivez
toujours la fréquence indiquée et prenez I’'habitude
de vérifier que tout est normal chaque fois que vous
utilisez votre moteur. Par exemple que les fumées
d'échappement ne sont pas excessives. Prenez con-
tactavec un concessionnaire Volvo Penta sivous ne
pouvez pas remédier vous-méme a un défaut quel-
conque.

N’oubliez pas que la plupart des produits chimiques
utilisés pcur I'entretien de votre bateau sont des
produits nocifs pour I'environnement s’ils ne sont
pas utilisés correctement. Ne jetez pas n'importe ol
les produits usés, huiles, peintures, détergents et
autres qui sont source de pollution.

Lorsque vous utilisez votre bateau, réglez toujours
votre régime et votre distance de fagon & ne pas
perturber la vie sauvage, les voisins, etc. Laissez les
ports et les lieux d'ancrage dans I'état ou vous
aimeriez les trouver.

Nous vous remercions d’avoir choisi un moteur
marin Volvo Penta et nous espérons vous apporter
toute |’aide et lamaintenance dont vous avez besoin
pour que vous puissiez profiter au mieux de votre
moteur. Prenez contact avec un atelier Volvo Penta
agréé pour vous assister.

Nous vous souhaitons d’agréables voyages avec
votre bateau.

AB VOLVO PENTA

Information technique

CONSIGNES DE SECURITE

Les textes d’avertissement suivants sont destinés a
vous mettre en garde contre les dangers de blessu-
res possibles et donnent des renseignements pré-
cieux quant a I'exploitation efficace des équipe-
ments. Suivez scrupuleusement ces consignes. Ces
textes d'avertissement n’éliminent pas d’eux-
mémes les dangers qu'’ils indiquent. Faites donc
toujours trés attention a chaque détail et pour
I'utilisation de chaque équipement et vous aurez la
meilleure prévention possible.

AVERTISSEMENT ! Vous étes avertis qu’en ne sui-
vant pas scrupuleusement ces instructions, vous
risquez des endommagements corporels et une
avarie ou une panne de moteur.

INFORMATIONS GENERALES

Informations importantes pour le fonctionnement
de votre moteur :

CARBURANT

Utilisez du carburant diesel de type “automobile”.
Un carburant de moins bonne qualité peutentrainer
des pannes de moteur.

Plus d'informations sur : www.dbmoteurs.fr



HUILE DE LUBRIFICATION

Utilisez uniquement de I'huile de qualité CD confor-
mément au systéeme API. L'huile Volvo Penta pour
les moteurs diesel est conforme a cette norme et est
fortement recommandée. Voir au titre "Caractéris-
tiques techniques” en ce qui concerne la viscosité.

RODAGE

Un nouveau moteur marin exige un rodage effectué
avec précautions les premiéres 20 heures de mar-
che. C'est pourquoi il faudra éviter de faire tourner
le moteur a pleine charge pendant cette période.
Une grande consommation d’huile pendant la pé-
riode de rodage est parfaitement normale. Par con-
séquent, il faudra vérifier le niveau d'huile plus
souvent que par la suite.

PIECES DE RECHANGE

Avertissement ! Les composants du systéme élec-
trique et du systeme d’alimentation pour les pro-
duits Volvo Penta sont congus et fabriqués confor-
mément aux normes et aux réglementations US
concernant la navigation afin de réduire les risques
d'incendie et d’explosion.

L'utilisation de piéces de rechange qui ne sont pas
conformes a ces normes et réglementations peu-
vententrainer des risques d’incendie etd’explosion.

Lorsque vous vérifiez le systéme électrique et le
systeme d‘alimentation, assurez-vous que les pie-
ces sont correctement montées et serrées.

INSPECTION DE GARANTIE
(Ne concerne pas les Etats-Unis)

Cette inspection de garantie doit étre réalisée apres
une premiére période d’utilisation allant de 20 a 50
heures a partir de lamise en service ou bien dans un
délai de 180 jours a partir de la date de livraison.
Cette inspection devra étre effectuée par un atelier
Volvo Penta agréé.

VIDANGE D'HUILE

A l'occasion de l'inspection de garantie, I'huile
moteur et le filtre & huile seront remplacés. Voir
également au titre “Controles et Service”.

PLAGE PLEIN REGIME

Il est parfois difficile, lors du choix d'hélice pour un
certain moteur de bateau, de trouver une dimen-
sion correcte d’hélice pour des charges et des con-
ditions climatiques différentes. C'est pourquoi Vol-
vo Penta offre une large gamme d’hélices, de di-
mensions et de types différents. Pour certains ba-
teaux, il est recommandé de choisir une hélice qui
limite le régime moteur afin de réduire la consom-
mation de carburant ainsi que les bruits, les vibra-
tions et avoir un meilleur rendement d’hélice.

Plage de plein régime, utilisation plaisanciere
KADA42 : 3700 a 3900 tr/min
KAMDA42 : 3700 a 3900 tr/min

Si le bateau est resté en mer pendant une période
prolongée, la vitesse et le régime maxi peuvent
baisser a cause de la végétation sur la coque ou sur
la transmission hors-bord. Empéchez la végétation
en enduisant lacoque et latransmission de peinture
spéciale antivégétation ne contenant pas de cuivre.

EQUIPEMENT DE SECURITE

Peu importe s'il est destiné a de longues croisiéres
ou de courtes promenades, le bateau devra tou-
jours contenir I’équipement de sécurité suivant - qui
peut évidemment étre complété a volonté. Vérifiez
régulierement que I'équipementde sécurité setrou-
ve bien 4 bord et qu'il est en parfait état de fonction-
nement.

GILETS DE SAUVETAGE de marque homolo-

guée pour tous les passagers.

EXTINCTEUR homologué, au moins un et d'accés

facile.

FUSEES DE DETRESSE et allumettes dans un

emballage étanche.

TROUSSE DE PREMIERS SECOURS.

OUTILLAGE adapté a I'équipement & bord.

KIT DE PIECES DE RECHANGE comprenant,

entre-autres, une turbine de pompe, des piéces de

moteurs, etc (le concessionnaire pourra vous indi-

quer le kit de bord convenable pour votre moteur).

ANCRE avec cordage.

REFLECTEUR RADAR.

RADIO pour I'écoute des rapports météo.

COMPAS corrigé pour déviation.

GAFFE ET PAGAIES.

CORDES D’'AMARRAGE et BOUDINS.

SIRENE DE BROUILLARD et SIFFLET.

ANCRE FLOTTANTE.

TORCHE ELECTRIQUE.

HELICE DE SECOURS et OUTILLAGE DE DEPO-

SE/POSE.
REMARQUE ! Les lois et les législations
concernant les équipements spéciaux et les
équipements de sécurité doivent étre sui-
vies pour utiliser votre bateau en toute sécu-
rité et légalité. Consultez les législations,
publications locales et nationales pour con-
naitre tous les détails.

PREPARATIFS AVANT LE DEPART

Avant de démarrer le moteur, vérifiez :

Qu'il n'y a pas de FUITES DE CARBURANT.
Qu'il n'y a pas de FUITES D’EAU a la coque ou au
moteur.

Qu'il n’y a pas de FUITES D'HUILE.

Qu'il n'y a pas d'ODEURS DE GAZ au fond du
bateau ou autre part.

Les NIVEAUX D'HUILE et d'EAU DOUCE.

La présence des CARTES MARINES correspond-
ant a l'itinéraire envisagé.

Le CARBURANT pour l'itinéraire envisagé.

AVERTISSEMENT ! Avant de faire le plein,
assurez-vous qu'il n'y a aucune flamme nue
a bord (celle de la cuisinette par exemple).
Aérez le bateau et faites tourner le ventila-
teur du compartiment moteur (s’il existe)
pendant 4 minutes avant de démarrer le
moteur.

Si certains des passagers sont a bord pour la pre-
miere fois, prenez le temps de leur montrer com-
ment se manoeuvre le bateau et de leurindiquer les
endroits ou sont les gilets de sauvetage et
I'extincteur. Donnez leur toutes les indications qui
vous semblent nécessaires au pointde vue sécurité.
Si un incident quelconque devait arriver pendant la
croisiére, il est souvent trop tard pour les informer
du fonctionnement de I'équipement de sécurité.

Plus d'informations sur : www.dbmoteurs.fr



INSTRUCTIONS DE CONDUITE

DEMARRAGE DU MOTEUR

Mettez la batterie en circuit avec le robinet de
batterie (ou interrupteur principal).

Faites tourner le ventilateur du compartiment
moteur (s'il existe) pendant quatre minutes au
minimum avant de démarrer le moteur.

Abaissez I'embase si elle est relevée. Assurez-
vous qu'il n'y a pas d’obstacle a proximité des
hélices.

Audémarrage du moteur, laissez lacommande a
la position de ralenti/point mort. Le moteur est
équipé d’'un dispositif de démarrage a froid auto-
matique.

Tournezlaclé alaposition “1”. Les lampes témoins
de température, de pression d’huile et de charge
s'allument.

AVERTISSEMENT ! N'utilisez jamais un
aérosol de démarrage. Risque d’explosion !

Tournez la clé a la position “3”, position de démar-
rage. Ramenez la clé en position ”1” aprés le démar-
rage. Recommencez a "0” pour faire une nouvelle
tentative de démarrage.

IMPORTANT POUR LE TURBOCOM-
A' PRESSEUR ! N'emballez jamais le moteur
immédiatement aprés le démarrage. L’ huile
froide est moinsfluide et n'atteint pasimmé-
diatement tous les points & lubrifier.

Immédiatement aprés le démarrage, vérifiez que le
manometre d’huile et le voltmeétre affichent des
valeurs normales et que I'alarme ne s’est pas dé-
clenchée. Silesvaleurs affichées sontanormales ou
si le signal d'alarme se déclenche, arrétez immé-
diatement le moteur et cherchez-en la cause.

Lestémoinsavec les symboles de température et de
batterie s'allument (pas d’alarme acoustique) = dé-
faut de charge.

Le témoin de température ou de pression d’huile
s’allume, I'alarme se déclenche = température trop
élevée ou niveau d'huile trop bas. Cherchez-en la
cause.

Faites chauffer le moteur tout en gardant la com-
mande en position de ralenti/point mort.

AVERTISSEMENT ! N'enclenchez pas la
transmission tant que le régime moteur dé-
passe 800 tr/min.
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INSTRUCTIONS DE CONDUITE

La commande monolevier sert d’accélérateur et
d'inverseur pour la transmission. (Voir le point 17
de la page 1.)

F = Marche avant

R = Marche arriere
N = Point mort (position neutre)
T = Accélération (régime moteur)

(Seulement pour les commandes Volvo Penta.)

Pour avoir la meilleure économie possible, le mo-
teur ne devra pas tourner au régime maximal pen-
dant de longues périodes.

Le moteur est équipé d'un compresseur mécanique
qui donne une accélération puissante pour permet-
tre au bateau de déjauger rapidement.

Le compresseur est mis en et hors service par voie
électronique suivant le régime du moteur. Il est mis
en service a environ 1700 tr/min et mis hors service,
suivant la situation, entre 1700 et 3100 tr/min.

Le systeme d’enclenchement possede également
une fonction "kick-down” qui enclenche le com-
presseur immeédiatement a partir du ralenti jusqu’a
environ 3100 tr/min.

En navigant avec un régime moteur proche du
régime d’enclenchement du compresseur, ce der-
nier peut étre constamment mis en et hors service.
Dans ce cas, ajustez la commande d’accélération
pour que le compresseur reste soit enclenché soit
hors service.

Le bruit du moteur est différent lorsque le compres-
seur est enclenché. Ce qui est entierement normal.

Vérifiez que la température du moteur est normale
(75 a 90°C) durant la navigation et que les indica-
tions de charge et de pression d’huile sont correc-
tes. Si les valeurs affichées sont anormales, arrétez
immédiatement le moteur et cherchez-en la cause.
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POWER TRIM

La fonction Power Trim permet de régler I'assiette
du bateau en cours de navigation pour qu’elle soit
optimale suivant les différentes conditions de char-
ge, de vitesse et de mer.

Pour ce réglage d'assiette, le systéme électro-hy-
drauligue modifie I'angle entre la verticale de
I'embase (transmission) et la caréne du bateau. La
proue du bateau peut ainsi étre levée ou abaissée
pour avoir I'angle d'assiette désiré. Correctement
utilisé, le systeme Power Trim donne les avantages
suivants :
— meilleure accélération pour arriver a déjauger
- meilleure manoeuvrabilité et navigation plus
confortable lorsque la mer est houleuse
- navigation plus économique.
Le systéeme Power Trim est également utilisé pour
lever ou abaisser I'embase (transmission) en met-
tant le bateau en cale seche sur une remorque ou en
I'enlevant de la remorque, ainsi que pour la naviga-
tion en eaux peu profondes.

Instrument Power Trim
Afficheur a cristaux liquides LCD

Indique la position dans la plage de mesure. Cette
indication correspond a I'angle de I'embase (trans-
mission) par rapport a une ligne verticale (bateau
immobile).

L'indication TRIM s’allume lorsque I'embase (trans-
mission) est en position maximale, 5.

L'embase doit étre dans la plage de réglage TRIM
lors de la navigation, sauf pour les conditions décri-
tes au point 14.

L'indication BEACH s’allume lorsque I'embase
(transmission) est dans la plage de 6 a 40.

La plage BEACH est utilisée si des écueils sont
suspectés ou pour la navigation lente en eaux peu
profondes ainsi que pour mettre le bateau a |'eau et
pour le mettre en cale séche.
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DIODES DEL (LED)

Lumiére clignotante rouge lorsque I'embase (trans-
mission) est a plus de 40. Sinon éteinte.

Lumiére fixe rouge lorsque I'embase (transmis-
sion) est dans la plage entre 5 et 40. Sinon éteinte.

Lumiére fixe verte lorsque I'embase (transmission)
est dans la plage entre 2 et 5. Sinon éteinte.

Lumiére fixe verte lorsque I'embase (transmission)
est dans la plage entre O et 2. Sinon éteinte.

Lumiére fixe verte lorsque I'embase (transmission)
est ala position limite de réglage d’assiette 0. Sinon
éteinte.
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Lumiére fixe jaune lorsque I'embase (transmission)
est a la position limite de réglage d’assiette 0.
Lumiére clignotante lorsque I'embase est abaissée
dans la plage de réglage (la proue s’abaisse). Sinon
éteinte.

Lumiére fixe jaune lorsque I'embase (transmission)
est dans la plage entre 2 et 5. Lumiére clignotante
lorsque I'embase est relevée dans la plage de régla-
ge (la proue se reléve). Sinon éteinte.
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Commandes Power Trim

Le systéme Power Trim peut étre commandé soit
par un panneau de commande indépendant (1), soit
par un commutateur incorporé aux commandes du
bateau (2).

Panneau de commande
(Accessoire Volvo Penta)

Enenfongant ce bouton, laproue se souléve.
Cette fonction est verrouillée lorsque la limi-
tesupérieuredelaplage deréglaged’assiette
TRIM est atteinte

En enfoncant ce bouton, la proue s'abaisse.

Pour passer dans la plage de réglage
-~ BEACH, le bouton rouge (déverrouillage)
@ doit étre enfoncé simultanément avec le
bouton de relevage.

Commutateur incorporé aux
commandes (Accessoire Volvo
Penta)

En enfongant la moitié supérieure ou la moitié
inférieure du commutateur (2), la proue peut étre
relevée ou abaissée. Pour passer dans la plage
BEACH, un interrupteur indépendant dans le pan-
neau de commande (déverrouillage) doit étre en-
foncé simultanément avec le commutateur.

i 5 2 I e
s

Fonction de maintien pour la plage
BEACH

Les bateaux avec des interrupteurs indépendants
pour le déverrouillage de la fonction BEACH, peu-
vent également étre équipés d’une fonction de
maintien.

Le réglage dans la plage BEACH est effectué de la
fagon suivante:

Enfoncer le bouton de déverrouillage de la fonction
BEACH. La lampe d’avertissement s’allume.
L'embase (transmission) peut maintenant étre rele-
vée dans la plage de réglage d’assiette désignée
BEACH.

La fonction de maintien reste en service tant que
I'embase est dans la plage BEACH. Lorsqu’elle est
abaissée en-dessous de la limite inférieure de la
plage de réglage BEACH, le verrouillage est auto-
matiquement activé et la lampe d'avertissement
s'éteint.
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Navigation avec Power Trim

Chaque bateau posséde ses propres caractéristi-
ques de navigation. Celles-ci sont également tou-
chées par d'autresfacteurs externes, comme le vent
et la mer, la charge du bateau et comment elle est
répartie, etc. C'est pourquoi nous vous recomman-
dons, lorsque vous étes habitués a votre bateau, de
tester le systéme Power Trim pour trouver les posi-
tions les plus confortables suivant les conditions
d’utilisation. Notez certains points, par exemple : la
vitesse a laquelle le bateau commence a déjauger,
quels sont les positions d'assiette qui vous donnent
la sensation d’'avoir un bateau maniable et facile a
commander, etc. Lorsque votre bateau est bien
équilibré et aisé a diriger, alors I'angle d'assiette est
correct. Vérifiez la navigation avec le méme régime
moteur et ajustez doucement I'angle d’assiette en
relevantet en abaissant|’embase (transmission). La
commande du bateau est le plus aisée lorsque le
régime moteur est maximal. Vous pouvez réaliser
de grandes économies de carburant en réduisant
ainsi légerement le régime moteur tout en gardant
une vitesse maximale.

Au démarrage

Ajustez la position de I'embase (transmission). La
proue sera abaissée pour avoir de meilleures carac-
téristiques de navigation et de direction a des vites-
ses inférieures au seuil ou le bateau déjauge. Ceci
permet également au bateau de déjauger plus rapi-
dement.

A la vitesse ou le bateau déjauge
(Plage de réglage d’assiette TRIM)

Relevez progressivement I'embase (transmission)
pour avoir la position idéale de navigation, le ba-
teau doit étre stable et confortable.
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Pour une mer houleuse et agitée
(Plage de réglage d’assiette TRIM)

Ajustez I'embase (transmission) pour abaisser la
proue. Vous aurez ainsi une navigation plus confor-
table.

Pour des vents latéraux (Plage de
réglage d’assiette TRIM)

Si le bateau posséde une installation double, les
embases peuvent étre ajustées individuellement
suivant des angles différents. Ce qui permet de
compenser des vents latéraux ou des charges irré-
guliérement réparties donnant de la bande au ba-
teau.

Navigation en eaux peu profondes
(Plage de réglage d’assiette
BEACH)

Si vous n’étes pas sir de la profondeur, réduisez
votre vitesse et relevez I'embase dans la plage de
réglage BEACH. L'embase peut étre relevée au
maximum a 40 dans la plage BEACH, au-dela
I"afficheur s’éteint.

AVERTISSEMENT ! Le régime maximal pour la
navigation dans la plage BEACH est de 1000 tr/min.
N’oubliez pas que les propriétés de manoeuvrabili-
té du bateau ne sont pas aussi bonnes lorsque
I'embase est relevée dans la plage BEACH. Rédui-
seztoujours votre vitesse avant de relever I'embase
dans la plage BEACH.
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Lorsque I'angle de I'embase dépasse 40, I'afficheur
a cristaux liquides de l'instrument s’éteint et la
diode rouge DEL (15) commence a clignoter pour
indiquer que I'embase est maintenant relevée. Le
systéeme Power Trim posséde un dispositif d'arrét
automatique qui coupe le courant a la pompe hy-
draulique lorsque I'embase est relevée au maxi-
mum et est a sa position de transport. Ce dispositif
d’arrét est remis automatiquement en circuit lors-
que I'embase est abaissée.

AVERTISSEMENT ! Le moteur ne doit jamais
tourner lorsque I'embase est en position relevée
pour le transport.

MANOEUVRE DE MARCHE
ARRIERE

Les manoeuvres de marche arriére peuvent étre
réalisées avec I'embase relevée en position maxi-
male, 40.

AVERTISSEMENT ! Ne tentez jamais
d’inverser la marche lorsque le bateau dé-
jauge ou a un régime dépassant 800 tr/min.
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APRES LA CONDUITE

Afin d’éviter le bouillonnement dans le moteur et les
contraintes thermiques qui en résultent, laissez le mo-
teur tourner au ralenti pendant quelques minutes avec
le levier de commande au point mort avant de |'arréter.
Ceci est particulierement important si le moteur a tour-
né a plein régime.

Arrétez le moteur. Tournez laclé 4 la position d'arrét (S)
et maintenez-la a cette position jusqu’a ce que le mo-
teur soit arrété.

ARRET D’URGENCE : Tournez le levier (1), point 67,
vers l'arriere.

Pour éviter la végétation sur latige de piston des vérins
de réglage d’'assiette, I'embase sera abaissée au maxi-
mum si le bateau doit rester dans |'eau sans étre utilisé
pendant un certain temps. La nature de l'eau et les
conditions atmosphériques jouent un grand réle sur la
rapidité avec laquelle pousse la végétation.

Faites attention a la profondeur de I'eau. Dans aucune
circonstance, par exemple a marée basse, 'embase ne
doit venir toucher le fond.

Coupez le courant avec le coupe-batterie !

AVERTISSEMENT ! Ne coupez jamais le cou-
rantavec le coupe batterie avantd’avoirarrété le
moteur.

Avant de quitter le bateau, assurez-vous qu’il n'y a pas
de fuites.
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PRECAUTIONS CONTRE LE GEL

En cas de risque de gel, un mélange antigel
doit étre utilisé dans le systéeme d’eau douce
du moteur.

AVERTISSEMENT ! Faites attention a
ce que I’eau de mer ne pénétre pas dans
le bateau.

Le systéeme d’eau de mer est vidangé en débran-
chant le flexible du carter puis en mettant un bou-
chon dans le carter comme décrit par Volvo Penta
(1) (prenez contact avec le concessionnaire le plus
proche). Débranchez également le flexible (2) du
filtre @ eau de mer et videz I’eau contenue dans ce
flexible. Le refroidisseur d’huile sera vidangé par le
flexible (3). Enlevez également le bouchon (4) du
refroidisseur de suralimentation. Déposez le bou-
chon de la pompe a eau de mer. Si le moteur est
équipé d’'une direction assistée, le refroidisseur
d’huile devra également étre vidangé.

Inverseur MS5B : Fermez le robinet du fond et
enlevez le flexible du raccord inférieur coté tribord.

Inverseur HS 1A : Fermer le robinet de fond et
débrancher le flexible sur le cété babord du refroi-
disseur d'huile.

ATTENTION ! Fermez les robinets, serrez le bou-
chon de la pompe et branchez le flexible avant de
quitter le bateau.

REMARQUE ! N'oubliez pas de remettre le flexible
du carter avant de démarrer le moteur.




A CONTROLER TOUS LES JOURS
AVANT LE DEMARRAGE
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NIVEAU D'HUILE DANS LE
MOTEUR

Tous les jours, avant le démarrage, vérifiez que le
niveau d’huile du moteur se situe dans la zone
hachurée de la jauge d’huile. Si nécessaire, faites
I'appoint par le filtre a huile. REMARQUE ! Ne
dépassez pas le repere maximal. Voir au titre “Ca-
ractéristiques techniques” pour le choix de I'huile.

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Le systeme de refroidissement devra étre rempli
d’un mélange antigel et anticorrosion composé de
50% d’antigel et 50% d’eau douce. Une autre solu-
tion peut étre l'utilisation d'un additif pour un
mélange de protection (accessoire Volvo Penta).
Encas de risque del gel, un mélange antigel doit étre
utilisé. Pour la vidange du systeme d'eau de mer,
référez-vous aux instructions spécifiques.

Le systeme d’eau douce doit étre vidangé et rincé
une fois par ans (voir la procédure a suivre plus loin
dans le manuel).

Pour remplir complétement le systéeme de
refroidissement des moteurs de la série 42, le
remplissage doit se faire lentement pour que
I'air ait le temps de sortir.

Faire ensuite chauffer le moteur et vérifier le
niveau d'eau.

La capacité du systéme de refroidissement
est d'environ 20 litres.

NIVEAU DE LIQUIDE DE
REFROIDISSEMENT

Avant le premier démarrage de la journée, vérifiez
que le niveau de liquide de refroidissement est
correct. Si nécessaire faites I'appoint. Démarrez le
moteur et faites I'appoint si nécessaire avec le
moteur tournant.

A CONTROLER TOUS LES QUINZE
JOURS
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NIVEAU D’HUILE DANS
L'INVERSEUR MS5B

Vérifiez le niveau d’huile avec la jauge (1). Le niveau
devra se situé entre les deux repéres de la jauge.
REMARQUE ! La jauge ne doit pas étre vissée pour
vérifier le niveau d'huile. Faites |'appoint si nécessai-
re par le trou du filtre & huile (2). Employez le méme
type d’huile que celle déja utilisée dans I'inverseur.
Voir au titre "Caractéristiques techniques”.

NIVEAU D'HUILE DANS
L'INVERSEUR HS 1A

Vérifier le niveau d'huile avec la jauge (1). Le niveau
d’huile doit venir dans la zone repérée de la jauge.
ATTENTION ! La jauge ne doit pas étre vissée pour le
contréle. Si nécessaire, faire I'appoint. Utiliser le
méme type d'huile que celle se trouvant déja dans
I'inverseur. Voir au titre "Caractéristiques techni-
ques”.

NIVEAU D’HUILE DE
COMPRESSEUR

Vérifiez le niveau d’huile avec lajauge. Le niveau doit
venir entre les repéres MAX et MIN de la jauge.
REMARQUE ! Vissez la vis pour vérifier le niveau
d’huile. Si nécessaire, faites I'appoint avec le méme
type d’huile que celle déja utilisée dans le compres-
seur. Voir au titre " Caractéristiques techniques”.

Drainage de I'eau du filtre a

carburant

Ouvrez le purgeur () d’environ trois tours puis ou
vrez la vis de vidange (2) et récupérez le carburant/
eau dans un récipient adéquat. Serrez la vis de vi-
dange et purgez le systéeme d'alimentation. Voir auti-
tre "Purge du systéme d'alimentation”.
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NIVEAU D’ELECTROLYTE DANS
LA BATTERIE

Le niveau d’électrolyte devra se situerde 5a 10 mm
au-dessus des plaques de séparation dans la batte-
rie. Si nécessaire, faites I'appoint avec de I'eau
distillée.

AVERTISSEMENT ! Certaines instructions parti-
culieres concernant les batteries de type “sans en-
tretien” doivent étre suivies.

TENSION DE COURROIE

Des courroies correctement tendues sont une con-
dition primordiale pour un rendement maximal du
compresseur, de la pompe a eau, de |'alternateur et
de la pompe d’assistance. REMARQUE ! Des cour-
roies trop tendues durent moins longtemps et les
équipements risquent d'étre endommagés. Des
courroies insuffisamment tendues peuvent sauter
des poulies ou patiner, ce qui réduit la longévité.
Pour le remplacement et le contréle des courroies,
voir a la page 15.

Pour les bateaux principalement utilisés dans des
eauxdouces, il estrecommandé de le remplacer par
une bague en S au magnésium.

AVERTISSEMENT ! Assurez-vous que la

A surface de contact sur I'embase est parfaite-
ment propre avant de monter une bague
neuve.

Remplacez la plaque de zinc sous la platine quant
elle est corrodée de 50%.

é AVERTISSEMENT ! Assurez-vous que la
surface de contact sur la platine est parfaite-
ment propre avant de monter une plaque

neuve.
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Vérifiez les bouchons en zinc lorsqu’il est nécessai-
re, mais au moins deux fois par saison.

Ne pas oublier de remonter la plaque d'appui sous
la plaque en zinc.

NIVEAU D'HUILE DANS LA
POMPE HYDRAULIQUE
(POWER TRIM)

Réglerlatransmission au maximum vers I'intérieur.
Vérifier le niveau d'huile qui doit étre entre les
repéres Max et Min sur le réservoir d'huile. Si
nécessaire, faire I'appoint avec de I'huile moteur.
Pour un fonctionnement par basses températures,
de I'huile ATF peut également étre utilisée. Faire
trés attention pour ne pas avoir d'impuretés dans
I'huile. :

NIVEAU D'HUILE, POMPE
HYDRAULIQUE D’ASSISTANCE

Tournez le bouchon de remplissage dans le sens
contraire d’horloge et enlevez-le. Vérifiez le niveau
d’huile sur la jauge. Le niveau doit venir entre les
reperes MAX et MIN de la jauge. Si nécessaire,
faites I'appoint. L'utilisation d’huile ATF est recom-
mandée pour une navigation par temps froid et de
grande durée.

Attention ! L’huile ATF et I'huile moteur ne doivent
jamais étre mélangées. Si de I'huile ATF est utili-
sée, I'huile moteur doit d’abord étre vidangée du




A EFFECTUER TOUTES LES 50
HEURES DE SERVICE

FILTRE A EAU DE MER

Avec des risques de colmatage du filtre, véri-
fiez celui-ci toutes les 25 heures de service ou
suivant les besoins.

Pour contréler et nettoyer le filtre a eau, dévissez le
couvercle (1), déposez la plaque d’'étanchéité (2)
puis sortez la cartouche (3). Secouez la cartouche
puis lavez-la. La cartouche peut seulement étre
montée d’une seule fagon. Vérifiez que le joint de la
cartouche est en bon état puis posez la plaque
d’'étanchéité et serrezbien le couvercle. Démarrezle
moteur et vérifiez qu'il n'y a pas de fuites.

AVERTISSEMENT ! Assurez-vousquel’'eau
de mer ne pénétre pas a l'intérieur du bateau
en cours de travail sur le filtre.

INSTALLATION AVEC MOTEUR
INTERIEUR

AVERTISSEMENT ! Volvo Penta recom-
mande I'utilisation d'une crépine a eau de
mer ou d'un filtre grossier pour que le mot-
eur regoive toujours un débit régulier d'eau
de refroidissement filtré. Un contrble et un
nettoyage réguliers de cette crépine sont
recommandeés. Une utilisation dans des eaux
particulierement engorgées d’herbes, de
sable, ou autres, et risquant de bloquer
I’entrée dufiltre nécessite des controéles plus
fréquents.

GRAISSAGE DES PALIERS
D’ARBRE DE DIRECTION

Graissez les paliers avec une seringue a graisse et
injectez de la graisse jusqu’a ce qu’elle ressorte des
paliers. Utilisez une graisse résistante a I'eau.

& R

1 — Palier supérieur

2 - Palier inférieur

A EFFECTUER TOUTES LES 100
HEURES DE SERVICE OU AU
MOINS UNE FOIS PAR SAISON
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VIDANGE D'HUILE DU MOTEUR

Pour un moteur neuf ou rénové, la premiére vi-
dange d’huile doit se faire aprés 20 heures de
service puis toutes les 100 heures.

Faites tourner le moteur pour qu'il soit chaud. Ar-
rétez le moteur. Vidangez I'huile en aspirant (le
tuyau est préparé pour étre utilisé avec une pompe
de vidange électrique disponible comme acces-
soire).

Faites le plein d’huile jusqu’au niveau correct. Voir
au titre " Caractéristiques techniques” pour le choix
de I'huile.

FILTRE A HUILE

Le filtre & huile devra étre remplacé la premiére fois
aprés 20 heures de service puis toutes les 100
heures de service. Faites passer un sac en plastique
autour du filtre pour éviter d'avoir de I'huile dans le
bateau. Dévissez et enlevez le filtre usagé, utilisez
un outil spécial si le filtre est dur a dévisser. Sinon
percez le filtre de part en part avec un tournevis et
servez-vous en comme levier. ATTENTION aux
éclaboussures d’huile !

Passez de I'huile sur le joint en caoutchouc du filtre
neuf. Vérifiez la surface de contact sur le moteur et
vissez le filtre a la main jusqu’a ce qu'il touche la
surface de contact. Tournez ensuite le filtre d'un
demi tour supplémentaire, pas davantage.

Remarque ! Utilisez uniquement des filtres a
huile d’origine Volvo Penta.




Démarrez le moteur, laissez-le tourner au ralenti et
vérifiez immédiatement que le manomeétre d’huile
indique une valeur normale.

Vérifiez le niveau d’huile et vérifiez également qu’il
n'y a pas de fuites autour du filtre.

A EFFECTUER TOUTES LES 200
HEURES DE SERVICE OU AU
MOINS UNE FOIS PAR SAISON

VIDANGE D'HUILE DE LA
TRANSMISSION

Vidange

Retirez la jauge d'huile. Faites basculer la transmis-
sion.Enlevezlebouchon souslecarterd’engrenages
d’hélice et laissez I'huile s’écouler. Vérifiez le joint
torique et remettez le bouchon en place avec le joint
torique.

Remplissage

Enlevez le capot de protection et retirez le bouchon
de remplissage d’huile avec son joint. Remplissez
avecde I'huile. Pour la qualité et la contenance, voir
au titre “Caractéristiques techniques”. Remettez le
bouchon en place avec le joint. Abaissez la trans-
mission.

Vérifiez le niveau d’huile avec la jauge qui ne doit
pas étre vissée pour effectuer ce contréle. Faites
I'appoint parle trou de lajauge pour avoir un niveau
correct. Si le niveau est trop haut, I’'huile en excés
doit étre vidée. Reposez la jauge d’huile avec son
joint torique. Remettez le capot de protection.

AVERTISSEMENT ! Vérifiez que le bou-
chon de vidange ne fuit pas.
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VIDANGE D'HUILE DU
COMPRESSEUR

Faire chauffer le moteur. Retirer la jauge d'huile.
Enlever le bouchon de vidange et laisser I'huile
s'écouler. Mettre le bouchon et faire le plein d'huile.
En ce qui concernhe la qualité et la quantité d'huile,
se référer aux “Caractéritiques techniques”.

VIDANGE D'HUILE DE
L'INVERSEUR MS5B

Utilisez la pompe de vidange et aspirez I'huile par le
trou pour la jauge d’huile (1).

Remplissez I'inverseur d’huile jusqu’au repére su-
périeur de la jauge par le trou de remplissage
d’huile (2). -

VIDANGE D'HUILE DANS
L'INVERSEUR HS 1A

Utiliser la pompe de vidange d'huile et aspirer
I'huile par I'orifice pour la jauge d'huile (1). Rem-
placer le filtre a huile (2).

Remplir I'inverseur jusqu'au repare supérieur de la
jauge d'huile. Démarrer ensuite le moteur et le faire
tourner & 1500 tr/min au minimum durant quelques
minutes pour remplir le refroidisseur d'huile de
I'inverseur. Arréter le moteur et vérifier le niveau
d'huile. Faire I'appoint si nécessaire.

REMPLACEMENT DU FILTRE A AIR

Le filtre a air doit étre remplacé toutes les 200
heures de service ou une fois par saison.
Remplacez lefiltre et remontez dans I'ordre inverse.
Prenez soin de ne pas laisser entrer d'impuretés
dans le carter.

AVERTISSEMENT ! N’enlevez jamais le
filtre a air avec le moteur tournant, risques
de blessures et de dégats du moteur
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CONTROLE DU JEU AUX
SOUPAPES

Le contrdle et le réglage du jeu aux soupapes de-
vront étre réalisés par un atelier agréé Volvo Penta.
Voir au titre “Caractéristiques techniques”, jeu aux
soupapes.

CONTROLE ET REMPLACEMENT
DES COURROIES

Vérifiez les courroies et remplacez-les si elles sont
usées ou fissurées. Nettoyez les gorges des poulies
avant de monter des courroies neuves. Aprés quel-
ques heures d'utilisation, vérifiez de nouveau la
tension des courroies et ajustez si nécessaire. Le
meilleur résultat est obtenu si le réglage est effectué
immédiatement a l'arrét du moteur, lorsque les
courroies sont encore chaudes et souples. Utilisez
uniquement des courroies d’origine Volvo Penta.

Courroie pour la pompe de direction

Pour enlever la courroie de la pompe de direction,
commencez par desserrer la vis (1) et la vis de
réglage (2). Positionnez la courroie neuve. Pour
tendre la courroie, utilisez la vis de réglage (2) de
facon a ce que la courroie puisse étre enfoncée
d’environ 10 mm en un point situé entre les poulies.
Serrez la vis (1).

Courroie pour le compresseur

Pour enlever la courroie du compresseur, dégagez
letendeur. Déposez le capot de protection. Position-
nez la courroie neuve avec le tendeur de fagon a ce
que la courroie puisse étre enfoncée d’environ 10
mm en un point situé entre les poulies.

Si le tendeur est a fond, transférez-le au trou de
fixation supérieur.

Courroie pour I'alternateur (commencez par enle-
ver la courroie du compresseur)

Pour enlever la courroie de I'alternateur, desserrez
les vis de fixation de l'alternateur (1) et (2), puis
retirez la courroie. Positionnez la courroie neuve.
Pour tendre la courroie, utilisez la vis de réglage (3)
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jusqu’a ce que la courroie puisse étre enfoncée
d’environ 10 mm en un point situé entre les poulies.
Serrez les vis de fixation (1) et (2).

Courroies pour la pompe a eau (commencez par
enlever les autres courroies)

Pour enlever les courroies de la pompe a eau,
desserrez la vis (1) et la vis de réglage (2). Position-
nez les courroies neuves. Pour tendre les courroies,
utilisez la vis de réglage (2) jusqu’'a ce que les
courroies puissent étre enfoncées d’environ 5 mm
en un point situé entre les poulies. Serrez la vis (1).

TURBOCOMPRESSEUR

Vérifiez I'étanchéité de la canalisation d’air et des
raccords.

Vérifiez la canalisation d’air lorsque le moteur tour-
ne. Tout bruit de sifflement ou de chuintement
indique une fuite. On peut également détecter une
fuite quelconque en enduisant d’eau savonneuse
les endroits soupgonnés sur le coté refoulement,
entre le turbocompresseur et le moteur. Serrez les
colliers de serrage ou, si nécessaire, remplacez la
canalisation d'air. En cas de problémes avec le
turbocompresseur, prenez contact avec un atelier
agréé Volvo Penta.

CONTROLE DU SYSTEME DE
REFROIDISSEMENT

AVERTISSEMENT : Ne faites jamais
I'appoint avec de I'eau seulement, pour ne
A pas réduire la protection anticorrosion et
antigel du mélangetouten abaissantle point
d’ébullition de ce dernier. En cas de gel, le
moteur pourrait également étre endomma-
gé.
Le systeme de refroidissement fonctionne norma-
lement lorsque l'indicateur de température affiche
une température de 75 4 90°C. Si la température est
trop élevée, cela peut étre di a I'une des causes
suivantes : prise d’eau de mer colmatée, filtre a eau
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de mer bouché, turbine de pompe a eau de mer ou
flasque d’entrainement défectueux, air dans le syste-
me d’eau douce, fuites de liquide de refroidissement,
refroidisseur d’huile bouché, niveau de liquide trop
bas, glissement ou rupture de courroie de pompe de
circulation, échangeur de chaleur bouché et thermo-
sat, indicateur de température ou capteur de tempéra-
ture défectueux. AVERTISSEMENT ! Faltes trés
attention pour éviter le pénétration de I'eau
dans le bateau pendanttous les travaux sur le
systéme de refroidissement.

AVERTISSEMENT ! Le systéme de refroidis-
sement devra toujours é&tre rempli a un niveau
correct. Sinon, latempérature peut augmenter
dangereusement dans le moteur at entrainer
de graves dégats.

DIRECTION HYDRAULIQUE VOLVO
PENTA

Si le bateau est équipé d'une direction hydraulique,
sulvre les instructions ci-dassous pour avoir un fonc-
tionnement sir et flable.

AVERTISSEMENT ! Le contréle du niveau
d'huile dans le systéme de direction doit se
faire au moins une fols par sison. L'huile hy-
draulique du systéme de direction n'a norma-
lement pas besoin d'étre vidangée sauf en cas
d'interventions sur le systéme. N'utilisez ja-
mais d'autres huiles hydrauliques autre que
celles conformes a la qualité homologuée par
Volvo Penta. L'utilisation d'huile non confor-
mes peut entrainer des perturbations de direc-
tion et méme une absence compléte de direc-
tion, ainsi que des dégat sur les composants
du systéme de direction. Ayez toujours de
I'huile de direction a bord en quantité suffisan-
te pour remplir un systéme entiérement vide.

Controle du niveau d'huile
Dévissez le bouchon de remplissage (A) sur la pompe

de direction - en cas de plusieurs postes de pilota-
ge, ce contrdle doit étre réalisé sur la pompe supé-
rieure. Le niveau d'huile doit arriver au bord su-
périeur du trou de remplissage. Au remplissage,
mettre le raccord (B) avec un joint torique. Retirez
le tube du couvercle du bidon d'huile (huile Volvo
Penta). Enlevez le bouchon et brancher le tube au
reccord. Faites le plein d'huile en retournant le
bidon d'huile et en appuyant doucement sur le
bidon jusqu'a ce que la pompe de direction soit
pleine. Tournez le volant d'avant en arriére, plu-
sieurs fols. Enlevez le bidon d'huile et le raccord.
Remettez le bouchon de remplissage (A).

Purge

Si le circuit hydraulique du systéme de direction a
été démonté (canalisation ou flexible enlevé), le
systéme doit étre de nouveau rempli et purgé avant
d'utiliser le bateau. La procédure de purge nécessi-
te deux personnes.

AVERTISSEMENT ! Observez une pro-
preté absolue. Des impuretés ne doivent
pas pénétrer dans le systéme hydraulique.
Pour le montage de I'équipement de direc-
tion. I'e est trés important que tous les
écrous, les vis, jes goupilles fendues et les
arrétoirs soient correctement montés. Un
montage incorrect dans le systéme risque
d'entrainer des modifications dans la di-
rection et, au pire des cas, |'absence totale
de direction.

Effectuez les préparatifs nécessaires au remplissa-
ge d'huile (voir au tire « Contréle du niveau d'huile
»). Avec plusieurs postes de pilotage, toutes les
pompes de direction doivent étre remplies: com-
mencez par la pompe placée le plus bas. La purge
se fait & la pompe placée le plus haut.

Attention ! Mettez continuellement de I'huile
pendant toute la procédure de purge.

Le vérin de direction existe pour un modele avec
direction assistée (1) ou sans direction assistée (2).
Voir les illustrations concernées. Ouvrez la vis de
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purge (A) d'environ un tour. Tournez lentement le
volant & babord jusqu'a butée. Le piston dans le
vérin se déplace a tribord. (Coté tribord SB, coté
babord P). Tournez lentement le volant a tribord et
observez les bulles d'air dans le flexible de purge
(C). Fermez la vis de purge (A) lorsque le flexible est
plein d'huile, sans bulles d'air.

Ouvrez la vis de purge (B) d'environ un tour. Tour-
nez lentement le volant & tribord jusqu'a butée. Le
piston dans le vérin se déplace a babord. Tournez
lentement le volant a babord et observez les bulles
d‘air dans le flexible de purge (C). Fermez la vis de
purge (B) lorsque le flexible est plein d'huile, sans
bulles d'air.

Répétez la procédure jusqu'a ce que I'huile n'ait
plus aucune bulle d'air.

ATTENTION ! Si le volant est tourné trop rapide-
ment, de la mousse peut se former dans I'huile.
Dans ce cas, attendex environ 24 heures pour pur-
ger le systéme.

Enlevez le bidon d'huile et le raccord avec le joint
torique. Remettez le bouchon de remplissage sur la
pompe de direction. Vérifiez que les vis de purge
sont bien serrées.

Vérifiez le fonctionnement du systéme de direction
avant d'huile le bateau. Vérifiez qu'il n'y a pas de
fultes at que toutes les canalisations et tous les
flexibles sont correctement montés, gu'ils ne vien-
nent pas toucher des piéces chaudes ou mobiles.

CONTROLE ET ECHANGE DE LA
TURBINE DE POMPE

La turbine peut &tre endommagée par suite d'une
fuite d’eau dans la pompe provenant par exemple
d’un colmatage a l'entrée ou d’'une mauvaise con-
servation hivernale. Pour vérifier, enlevezle couver-
cle.

é AVERTISSEMENT ! Faites trés attention a
la pénétration de I'eau dans le bateau.
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Debranchez le flexible pour I'arrivée d’eau du corps
de pompe et bouchez le passage de I'eau du flexi-
ble.

Vérifiez la turbine. Si la turbine est endommagée,
elle devra étre remplacée. Retirez la turbine a I'aide
d’une pince multiprise. Faites attention & ne pas
endommager le corps de pompe. Si 'arbre et la
turbine peuvent tourner facilement, le flasque
d’entrainement est endommagé. Pour remplacer le
flasque d’entrainement, la pompe doit étre dépo-
sée.

SYSTEME ELECTRIQUE
PRECAUTIONS CONCERNANT L’ALTERNATEUR

Le moteur est équipé d'un alternateur. Pour que
I'alternateur et le régulateur fonctionnent correcte-
ment sans interférences, il est important de suivre
les instructions ci-aprés.

1. Ne coupez jamais le courant avec le coupe-
batterie avant d’avoir arrété le moteur.
Ne débranchez jamais les cables ou les fils du
systéme de charge pendant le fonctionnement.
Débrancher une partie du circuit de charge lors-
que le moteur tourne entraine 'endommage-
ment du régulateur de tension et de sérieux
dégats a l'alternateur.

2. N’inversez jamais les bornes de la batterie,

I'équipement électrique serait sérieuse-
ment endommagé.
Les bornes de la batterie sont repérées avec un
signe plus et un signe moins. Le cable venant de
la borne négative doit &tre branché au bloc
moteur (masse). Les cosses doivent étre bien
serrées et graissées.

3. Ne commutez jamais les circuits de charge
lorsque le moteur tourne.

Branchez l'alternateur a un distributeur de
charge Volvo Penta (accessoire) en cas
d’utilisation de plus d'une batterie.

4. Pour démarrer avec une batterie auxiliaire, pro-
cédez ainsi: Laissez la batterie d’origine bran
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chée. Branchez la batterie auxiliaire a la batterie
d’origine en branchant le plus au plus et le
moins au moins. Lorsque le moteur a démarré,
enlevez la batterie auxiliaire mais ne coupez
jamais, en aucune circonstance, le circuit de la
batterie d’origine.

5. N'utilisez jamais un chargeur rapide tant que
I'alternateur est en circuit avec la batterie.
N’utilisez jamais un chargeur rapide pour aider
au démarrage.

6. Débranchez les deux cables de la batterie avant
d’entreprendre des travaux quelconques sur
I'alternateur ou sur le systéme électrique en
général.

7. Avanttoustravaux de soudage électrique sur le
moteur ou sur les composants du bateau, dé-
branchez les cables du régulateur de charge sur
I'alternateur et isolez les extrémités.

8. Controélez réguliérement la tension des cour-
roies et les raccords de cables.

Bouton de réarmement pour le disjoncteur (coupe-
circuit automatique)

Le moteur est équipé d'un disjoncteur ou coupe-
circuit automatique qui coupe le circuit électrique
en cas de surcharge. Ce disjoncteur posséde un
bouton de réarmement (1). Cherchez toujours la
cause d'une surcharge éventuelle.

Fusibles du systéme électrique (Power Trim)

Le systéme électrique pour Power Trim posséde un
fusible de 55 A derriére le filtre a huile, et un fusible
de 5 A placé prés de la commande.

Révision du démarreur et de
I'alternateur

Les travaux de révision et d’entretien du démarreur
et de l'alternateur devront étre confiés a un atelier
agréé Volvo Penta. Ces travaux devront étre effec-
tués a l'occasion de la révision générale du moteur.

BATTERIE

AVERTISSEMENT ! Afin d'éviter tout ris-
que d‘explosion,n’approchez aucune flam-
me ou étincelle vers la batterie et ne fumez
pas a proximité de la batterie. Du gaz oxhy-
driqueinflammable et explosif peut se déga-
ger de la batterie. L'électrolyte contient de
I'acide sulfurique.

Evitez tout contact de I'électrolyte avec les yeux, la
peau ou des surfaces peintes. Si, malencontreuse-
ment, cela se produisait, lavez immédiatement a
grande eau. Contactez un médecin si les yeux sont
touchés.

Controle de I'état de charge

La batterie devra étre maintenue en parfait état. Elle
devra étre contrdlée et entretenue régulierement.
Une batterie non utilisée se décharge progressive-
ment.

NIVEAU D’ELECTROLYTE

Le niveau d’électrolyte doit étre vérifié tous les
quinze jours. Il devra se trouver approximativement
de 5 a 10 mm au-dessus des plaques de séparation.
Sinécessaire, faites 'appoint avec de I'eau distillée,
ne remplissez pas trop. Aprés avoir fait I’appoint,
chargez la batterie pendant au moins 30 minutes en
faisant tourner le moteur au ralenti accéléré. Ceci
pour bien mélanger I'eau distillée a I'électrolyte.




DENSITE

La capacité électrique de la batterie est directement
proportionnelle a la densité de I’électrolyte qui doit
atre mesurée avec un pése-acide. Une batterie en-
tierement chargée a une densité de 1,260 plus 150u
moins 0,005 & 80°F. La différence entre les cellules
ne doit pas dépasser la valeur donnée par les carac-
téristiques techniques de la batterie. La densité
d’électrolyte varie avec la température. C'est pour-
quoi la température doit étre connue lors de la
mesure pour faire les corrections nécessaires. La
densité d’électrolyte doit &tre vérifiée au moins une
fois par saison (voir au titre “Caractéristiques tech-
niques”).

NETTOYAGE

Les batteries doivent étre maintenues en parfait état
de propreté, les connexions devront étre propres et
couvertes d'une mince couche de graisse pour ré-
duire la corrosion.

PAR TEMPS FROID

AVERTISSEMENT ! Pendant lasaison froi-
de, les batteries doivent étre chargées im-
médiatement aprés avoir faitI'appointd’eau
distillée. La capacité de la batterie est con-
sidérablement réduite a basses températu-
res. Si les batteries restent a I'extérieur par
temps froid, elles devront étre protégées
d’une fagon ou d'une autre. Si nécessaire,
enlevez les batteries et gardez-les au chaud.

SYSTEME D’ALIMENTATION

AVERTISSEMENT ! Observez une propre-
té absolue achaque intervention sur le systé-
me d’alimentation. Evitez les éclaboussures
de carburant. Ne jetez pas le carburant usé
n‘importe ou, respectez les prescriptions
contre la pollution.
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REMPLACEMENT DU FILTRE A
CARBURANT

Le filtre a carburant devra é&tre remplacé au moins
une fois par saison.

Faites passer un sac en plastique autour du filtre
pour éviter les éclaboussures de carburant dans le
bateau et dévissez le filtre & carburant. Le filtre fin
estdu type a jeter aprés usage et devra étre rempla-
cé par un neuf.

Vérifiez que la surface de contact dans le couvercle
est parfaitement propre et que le joint du filtre est
intact. Vissez le filtre neuf & la main jusqu’a ce que
le joint vienne toucher le couvercle. Puis serrez d'un
demi-tour supplémentaire. Purgez le systeme
d’alimentation, démarrez le moteur et vérifiez
I'étanchéité.

FILTRE A CARBURANT
SUPPLEMENTAIRE

Si un filtre a carburant supplémentaire avec sépara-
teur d’eau est installé, la cuve transparente devra
atre vérifiée au point de vue présence d’eau dans le
carburant. Si nécessaire, videz le filtre dans un
récipientapproprié par le robinetaufond delacuve.
ATTENTION ! L’eau doit étre évacuée chaque jour.
La présence d'eau dans le carburant pourrait en-
dommager la pompe d'injection et/ou les injec-
teurs. Faites attention aux éclaboussures de carbu-
rant. Pompez le carburant et purgez le systeme. La
cartouche filtrante devra é&tre remplacée une fois
par saison.

INJECTEURS

Tous les travaux sur les injecteurs devront étre
effectués par un atelier agréé. La pression
d’ouverture, la forme du jet et I'étanchéité des
injecteurs devront étre vérifiées toutes les 600 heu-
res de service.
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PURGE DU SYSTEME
D’ALIMENTATION

La purge du systéme d’alimentation devra é&tre
effectuée afin de permettre le démarrage du moteur
dans les cas suivants :

* Changement du filtre & carburant et du filtre
carburant supplémentaire.

* Panne séche.

* Montage de la pompe d’injection.

* Réparation du systéme d’'alimentation.

* Fuites outravauxsurles canalisations de carbu-
rant.
* Immobilisation prolongée.

* La purge se fait de la fagon suivante. Pour la
localisation des composants sur le moteur, voir
les vues d’ensemble du moteur.

Ouvrezlavisde purge dufiltre a carburantd’environ
4 tours. Faites attention aux éclaboussures de car-
burant. Mettez des chiffons autour de I'ouverture de
purge.

Remarque : La vis n’a pas besoin d'étre enlevée
entiérement, un canal d’évacuation est incorporé a
la vis de purge.
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Pompez a I'aide de la pompe & main jusqu’a ce que
le carburant sortant ne contienne plus de bulles
d’air. Fermez la vis de purge. REMARQUE : Si la
pompe ne fonctionne pas de maniére satisfaisante,
faites tourner le moteur pour que la came
d’entrainement de la pompe change de position.

Si la pompe d’injection a été déposée ou en cas de
démarrage d’un moteur neuf, la pompe d'injection
devra toujours étre purgée.

Utilisez la pompe & main et pompez pendant envi-
ron une demi minute pour assurer la purge automa-
tique de la pompe d’injection.

Dévissez les écrous des tuyaux de refoulement des
injecteurs et réglez la commande de régime sur
plein régime. Faitestourner le moteur au démarreur
pour que le carburant sorte des tuyaux. Faites atten-
tion aux éclaboussures de carburant. Mettez des
chiffons aux endroits de purge. Serrez les écrous
des tuyaux et démarrez le moteur.
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MESURES A PRENDRE LORS DE
LA MISE EN CALE SECHE ET DE
LA MISE A L'EAU DU BATEAU

CONSERVATION

COURTEIMMOBILISATIONAVECLE BATEAUDANS
L'EAU

Pour éviter que le moteur ne soit attaqué par la
corrosion, il devra tourner pour étre chauffé au
moins une fois tous les mois, tantqu’il reste al'eau.
Si le bateau n’est pas utilisé pendant plus de trois
mois, les instructions de conservation doivent étre
suivies.

CONSERVATION HIVERNALE DE LONGUE DUREE

Avant toute conservation de longue durée, le mo-
teur et ses accessoires devront étre vérifiés par un
atelier agréé. |l est recommandé de déterminer
I’état du moteur par un test de compression. En cas
de défaut quelconque, faites réparer immédiate-
ment.

A EFFECTUER AVEC LE BATEAU A
L'EAU

Remplacez lefiltre acarburant. Pompezle carburant
et purgez le systéme. Voir au titre "Purge du syste-
me d’alimentation”. Vérifiez I'étanchéité des con-
duits de carburant ainsi que du systéeme en général.
Siunfiltre a carburant supplémentaire est utilisé, sa
cuve devra également étre remplacée.

Démarrez le moteur aprés la purge et laissez-le
chauffer au ralenti accéléré. Arrétez le moteur.

Pompez pour vider le moteur de toute |’huile. (Siun
inverseur est installé, I'huile de celui-ci devra égale-
ment étre vidangée.)
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Utilisez une pompe de vidange d'huile ou une pom-
pe électrique prévue pour ce travail.

Remplacez le filtre & huile. Remplissez le moteur (et
I'inverseur s'il existe) jusqu’a un niveau correct avec
de I'huile Volvo Penta pour moteurs diesel qui offre
également une bonne protection anticorrosion. Le
moteur est alors prét pour la saison suivante. En cas
deconservation delongue durée dépassant letemps
d’une conservation hivernale normale, il faudra ut-
iliser une huile de conservation spéciale. Dans ce
cas, le filtre ne devra étre remplacé que lorsque le
bateau sera de nouveau utilisé.

Remplacez le filtre a air.

A EFFECTUER AVEC LE BATEAU
EN CALE SECHE

Débranchez la canalisation d’aspiration d'eau de
mer (avec un inverseur, débranchez le flexible entre
la prise d’eau de mer et la pompe a eau de mer).
Branchez un flexible a la canalisation d’aspiration
du moteur et plongez I'extrémité libre dans un réci-
pient contenant de I'eau douce. Veilleza ce qu’il y ait
toujours de I'eau dans le récipient. Faites tourner le
moteur au ralenti accéléré pendant quelques minu-
tes.

AVERTISSEMENT: La turbine ne doit abso-
lument pas tourner a sec.

Vidangez le systeme d’eau de mer.
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SYSTEME D'’EAU DOUCE
La conservation peut se faire de deux maniéres.

Méthode 1. Si le systéme d’eau douce contient
déja un mélange d’'éthyléne glycol, qui protege
également de la corrosion, vérifiez le point de
congélation du mélange.

Méthode 2. Si le systéeme est rempli d’'un mélange
d’eaudouce et de produit anticorrosif, celui-cidevra
étre vidangé une fois pas saison.

AVERTISSEMENT ! Dans ce dernier cas, il
n’y a pas de protection antigel c’est pour-
quoi nous recommandons de vider le systé-
me et de le remplir a nouveau lorsque le
bateau sera utilisé.

Sile systéme d'eau douce est remplid’un liquide de
refroidissement ne contenant pas d’antigel, il doit
étre vidangé par le flexible (1). (Le raccord est prét
arecevoir une pompe de vidange électrique.) Enle-
vez égalementles bouchons(2)et(3)del'échangeur
de température. Enlevez le bouchon du vase
d’expansion pour que le liquide de refroidissement
puisse couler plus rapidement. Si le systéme est
rempli d’'un mélange antigel, il n‘aura pas besoin
d’étre vidangé. (Pour vider entiérement le systéme
d’eau douce, enlevez également les bouchons sous
leturbocompresseuretlatubulure d’échappement.)

.

77
78

SYSTEME D’EAU DE MER

Préparez un mélange avec 50% d’eau douce et 50%
de produit antigel et anticorrosion.

Plongez I'extrémité du flexible dans le mélange
antigel et arrangez-vous pour le récupérer apres
son passage dans le systeme. Démarrez le moteur
et laissez-le tourner au ralenti jusqu’a ce que le
mélange soit épuisé. Vérifiez que rien n’a été écla-
boussé avec de I'antigel & proximité du tuyau
d’échappement.

AVERTISSEMENT ! La pompe a eau ne
doit absolument pas tourner a sec.
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Il n’est pas nécessaire de vidanger ce mélange qui
protége contre la corrosion et contre le gel. Par
contre si la conservation a été faite avec de I'huile
émulsifiante, se souvenir que celle-cin’assure pas la
protection contre le gel, le systéme d’eau de mer doit
alors étre vidangé. Vérifiez que le liquide s’écoule
correctement, des impuretés risquant de boucher
les robinets. Fermez ensuite tous les robinets. Enle-
vez le couvercle de la pompe a eau de mer. Déposez
la turbine, la nettoyer et gardez-la déposée pendant
le temps de la conservation.

Vidangez et remplissez 'embase avec de I'huile
agréée. Vérifiez I'huile. L'huile ne doit pas étre déco-
lorée sinon prenez contact avec un atelier agréé.
L'embase est maintenant préte a étre utilisée avec
cette huile pour la saison suivante.

Aucurnie mesure de conservation ultérieure de
'embase n’est nécessaire a part démonter I'hélice et
enduire I'arbre d’huile antirouille.

Nettoyez le moteur extérieurement ainsi que
I’'embase ou l'inverseur. Retouchezlesendroitsoula
peinture est écaillée avec de la peinture d’origine
Volvo Penta. Vaporisez du produit hydrofuge sur
tous les composants du systéme électrique et de
commande. Tous les cables de commande du mo-
teur devront étre vérifiés au point de vue usure puis
ajustés et traités contre la corrosion.

Une batterie entierement chargée peut rester a bord
mais il est recommandé de la garder dans un endroit
a I'abri du gel.
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Vidangeztoute eau ou sédiments dans les réservoirs
de carburant. Remplissez tous les réservoirs pour
empécher la condensation pendant la période de
conservation.

MESURES A PRENDRE POUR LA
MISE A L'EAU

Si le moteur a été conservé avec de I'huile moteur
Volvo Penta, contrdlez seulement le niveau.

Sic’estunautretype d’huile qui a été utilisé, changez
I'huile et le filtre a huile. Voir au titre "A effectuer
toutes les 100 heures de service”.

Vérifiez le niveau d’huile dans la transmission. S'il
est trop élevé, videz une partie de I'huile par le
bouchondevidange. S'il esttrop bas, faites I'appoint
par le trou pour la jauge d'huile. REMARQUE : La
jauge d’huile ne doit pas étre vissée pour le contrdle
duniveau d’huile. Vérifiez égalementle niveau d’huile
pour Power Trim et pour le compresseur.
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Vérifiez le serrage de tous les colliers des tuyaux et
assurez-vous que tous les bouchons et les robinets
de vidange sont bien fermés. Nettoyez le moteur et
la transmission extérieurement. Vérifiez les flexi-
bles d’échappement. Remettez laturbine de pompe
en place.

Remplissez le systéme d’eau douce jusqu’au niveau
correct avec un mélange a 50% d’eau douce et 50%
de glycol avec protection anticorrosion ou d’un
additif spécial.

Silatransmission a été démontée et si la crémaille-
recontrélantl’angle de réglage d'assiette “trim” est
sortie de sa position, tournez le pignon pour que la
dent marquée apparaisse puis monter la crémaillé-
re de facon a ce que son premier entredent engréne
avec la dent marquée.

Vérifiez attentivement les soufflets au point de vue
endommagements et contrdlez le serrage des col-
liers. REMARQUE : Remplacez le soufflet de jonc-
tion et les colliers tous les deux ans. Confiez le
contrdle et le remplacement des soufflets a un
atelier agréé Volvo Penta.

Notez le positionnement des vis de serrage des
colliers sur la figure de droite.

AVERTISSEMENT ! Ne travaillez jamais
sur les soufflets ou sur le circuit hydraulique
de I'embase sans avoir bloqué celle-ci en
position relevée de maniére a interdire tout
basculement imprévu. Une embase qui
bascule peut causer des blessures graves.

L'outil Volvo Penta de référence 885143-8 peut étre
utilisé pour empécher I'embase de tomber lors des
travaux. Pour ceci, procédez de la fagon suivante :

Abaissez la transmission en position 0. Enlevez la
goupille fendue (1) et retirez les axes du vérin.

ATTENTION ! Maintenez'embase pourl’empécher
de partir en enlevant les axes du vérin de réglage
d’assiette.

L’'embase peut maintenant étre relevée compléte-
ment a la main. Maintenez fermement I'embase
dans cette position et placez I'outil (2) a tribord
comme le montre 'lllustration.

REMARQUE : Ne surchargez pas I'outil en montant
sur 'embase relevée.
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Vérifiez le serrage des vis reliant le casque de direc-
tion alatransmission. Pour le couple de serrage, voir
au titre "Caractéristiques techniques”.

Vérifiez la peinture de la transmission, les parties
écaillées devront étre repeintes avec de la peinture
de retouche Volvo Penta. Passez ensuite une couche
de peinture antivégétation.

Passez également une couche de peinture antivégé-
tation sur la coque du bateau.

Ces peintures antivégétation contiennent souvent
de I'étain "TBT” qui est un produit actif. Dans les
pays ol les peintures a base d’étain ne doivent pas
atre utilisées, la transmission peut étre traitée au
téflon. Utilisez alors un produit au téflon sans cuivre
ni étain. ATTENTION ! Ces produits au téflon ne sont
pas des peintures antivégétation, par contre le trai-
tement donnent une surface si lisse que la végéta-
tion peut avoir des difficultés a s’y attacher. De plus
la surface est facile a nettoyer.

AVERTISSEMENT ! Les anodes en zinc de
la transmission ne doivent ni étre repeintes
ni étre traitées au téflon.

Assurez-vous d’avoir un bon contact métallique en-
tre les anodes et la transmission.

Utilisez une peinture de fond a base d’étain qui ne
contient pas de cuivre. Dans les pays ou les peintu-
res "TBT” a base d'étain ne sont pas autorisées, une
peinture a base de cuivre devra étre utilisée. La
surface une fois peinte doit avoir au maximum 20 g
de cuivre par m2. Ne pas peindre 8 moins de 10 mm
de la transmission/quille.
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Vérifiez que les batteries sontchargées. Passez de la
graisse spéciale sur les cosses de cable. Branchez
les cables de batterie.

AVERTISSEMENT ! N'inversez pas la pola-
rité. Serrez fermement les cosses.

Installation avec moteur intérieur

Sile bateauestéquipé d’unjointd’étanchéité d'arbre
d’hélice en caoutchouc, la procédure suivante devra
étre respectée aprés la mise a l'eau :

Purgez le manchon tubulaire et étanchez en le com-
primant et en pressant le joint sur I'arbre jusqu’a ce
que I'eau suinte. Injectez ensuite environ 1 cm3 de
graisse résistanta a I'eau dans le joint.

AVERTISSEMENT ! Remplacezlejointaprés
500 heures de service ou au bout de 5 ans.

Démarrez le moteur (voir en page 4). Vérifiez qu'il
n'y a aucune fuite de carburant, d’eau ou de gaz
d’échappement dans le bateau. Vérifiez également
le fonctionnement des commandes.

Sibesoin est, contactez un atelier Volvo Penta agréé
etchargez-le du service du moteur et de latransmis-
sion ou de l'inverseur conformément au plan de




MONTAGE D’'HELICES DP

ATTENTION ! Amenez la clé en position
d’arrét avant de monter les hélices.

MONTEZ LES HELICES DE LA FACON SUIVANTE :
Amenezlacommande en position de marche avant.
Montage de I’'hélice avant

Graissez les deux arbres porte-hélice.

Montez: Le coupe-fil (1)
L'hélice (2)
L'arrétoir (3)
L'écrou (4).

Serrez I'écrou (4) a I'aide de I'outil 885127-1 au
couple de 50 a 75 Nm (5 & 7,5 m.kg). Rabattre une
deslanguettesdel'arrétoirdans’'encoche del’écrou.

XXXXXX

Montage de I'hélice arriere

Amenez la commande en position Gz marcr.s
arriere.

Montez : Le coupe-fil {5}
L'hélice (6}
La rondelle en plastioue (7)
La bague entretcoise {8)*
Le cone d'hélice {3;.
Rondelle (i0)

Serrezleconed’'hélice. Serrezlavisi1i)d=~slarro
porte-hélice au couple de 70 320 Nm de 7 -8 m '~

Amenez lacommande & la position neutre svan
démarrer le moteur.

* Bague entretoise (8 seuiemarnt pour -3 sé o
d’hélice repéreés: 852 233, €52 237, £52 7. .
852 245,852 249, 852 253, 85% 26, 88z 265, 852 2t 3.
852 273.

Pourles anciens modéles, voir 2 nictice de mont: - =
qui accompagne la transmissios: et fe kiz ¢ héli:



SCHEMA DE RECHERCHE DE PANNES

Recherche de pannes lors de
perturbations dans le fonctionnement

Seules les causes de perturbations de fonctionnement les
plus habituelles sont traitées dans le schéma de recherche
de pannes ci-dessous. Dans la plupart des cas, ce manuel
d'instructions permet de remédier aux pannes. En cas de

doutes, contactez toujours |'atelier de service Volvo
Penta le plus proche.

Suivez les prescriptions d’entretien données dans le
schéma, vous éviterez ainsi bien des problémes de
mauvais fonctionnement.

Le moteur | Le moteur Le moteur Le moteur ne Le moteur est | Cause probable
ne démarre | s'arréte n'atteint pas le | tourne pas régu- trop chaud
pas régime qu'il lerement ou
devrait en vibre anorma-
accélérant au lement
maximum
[ ] Le coupe-baiterie est ouvert, la batterie
estdéchargée, lescircuits électriques sont
coupés ou le disjoncteur a sauté.
® ® Le réservoir de carburant est vide, le
robinet de carburant est fermé, le filtre a
carburant est colmaté.
o [ J [ J Présence d’eau, d’air ou de saletés dans
le carburant.
o [ J Injecteur(s) défectueux.
[ Charge anormale du bateau, végétation
au fond du bateau.
[ ] Filtre & air colmaté, turbocompresseur
défectueux.
[ Hélice endommagée.

[ Colmatage de la prise d’eau de refroidis-
sement, du filtre & eau. Hélice ou thermo-
stat défectueux. Niveau incorrect dans le
systeme d’eau douce, présence d'air dans
le systéme d’eau douce.
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Caractéristiques techniques

DESIgNation de tYPE .....ccvueeveiveceeceeeeeeeeeeeeeeeeeeoeoeeeeooeeoeoeon
Puissance, voir la documentation de vente

Régime de ralenti (tr/min) w.......oceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeoeoeooo
Al€SagE/COUISE, MM w.ccuevueeeeceeeeeeeeeeee oo

Inclinaison maxi vers I'arriére en navigation ........c.cecoeveueennnn..,
Inclinaison latérale maxi en navigation ...

échappement, MM ...........ccocovuvoeceeeeeeeeen
DEMUIIPIICAtioN, DP .......cueveeeeceeeeeee oo

Systéme de lubrification
Moteur, contenance d’huile, (dm?3) Sans filtre .........o.ooooveovovnn
(litre) avec filtre .......cccceeeeveererennn.,
Incliné de 15° vers I'arriére, (dm®) sans filtre ...........o.ovoooeoooonn,
(dm?3) avec filtre ......cccceevveervereenn.
Qualité d'huile (API) ...
VISCOSITE ....vueeieicecteeceeiete ettt e
Pression d’huile - moteur chaud,
AU TAleNtT, DA ..o
au régime maxi, bar
Transmission DP
Contenance d’huile, dm3 .............ooooomemmmeeeeeeooo
Qualité d’huile, viscosité

Contenance d’huile entre les repéres max et min, dm?3............

Contenance d’huile, Power Trim (dm?3)

Qualité d’'huile, VISCOSItE ...........c.eoeeeeeeoreeeeeeeeeoeoeooeooo
Inverseur MS5B

Contenance d'huile (AM3) ...........ceeceeeeeeeeeeeeoeeeeeooooo

Qualité d’huile

Inverseur HS 1A
Contenance d'huile (refroidisseur d'huile et filtre & huile
compris) dm3

Direction hydraulique (Volvo Penta)
Qualité de I'NUIIE ....c.ereieececececceeee oo

Contenance d'huile (€NVIron) .........o.cooeoveomoooooeooooooo

Compresseur
Contenance d'huile (AM?®) ........o.oeeeeeeeeeeeeeeeoeeoeooooo
Qualité d'RUIle ...
Systéme de refroidissement

Début d'ouverture de thermostat/ouverture compléte a
Systéme d’eau douce, contenance, dm?

Température NOIrMAIE ..........evueveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeoeoeoeooooeoo
Systeme électrique
Tension du SYStEME, V ...o.uuceeeeeceeeeeeeeeee oo

Densité d’électrolyte :
Batterie & charger &, g/cm® ............ooomeeeooeeeoeeeeoo
Batterie entierement chargée, g/cm3

Couples de serrage
Boulon de casque de direCtion ..............coeovvmvevomoooooooo
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KAD42A KAMD42A

600 a 700
92,0/90,0
3,569
1-5-3-6-2-4
Sens d'horloge
4°

15°

20°

0,40

0,40

1,78:1

1,9 Tou 2,4:1

10,5

11,0

11,0

11,5

CD
SAE15W/40

1.5
4,245,0

2,7
VP N° de réf. 1141572—6 ou Mobile lube SHC
75W90

0,15
1,0
Comme pour le moteur ou ATF

1,7

VP N° de réf .1141572-6 ou Mobile lube SHC
75W90

3.3
Comme pour le moteur

Volvo Penta N° de réf. 1140595-8

(Si de I'huile Volvo Penta n'est pas disponible, nour
recommandons I'huile Texaco H015, Shell Aero 4,
Esso Univis N15, chevron Aviation Fluid A, Mobil
Aero HFA).

2,0 litres pour un seul poste de pilotage
3,0 litres pour un poste de pilotage double

0,1
VP N° de réf . 1141592-4

81°C/94°C

20
75 4 90°C

12
140

1,230
1,275 a
1,285
14V 50A
3,4 (2,3)

35 Nm (3,5 m.kg)

Plus d'informations sur : www.dbmoteurs.fr



Schéma de cablage électrique

BL / BL
SB \ /
3
+ cr
9G
BL/R BL/R 1,0
AN AR
N¥E—
4
D+
11 [ [ T—
CERLLTL )., |
//
9™

=
> =
St 2z g | < -3 =

[1]2]3 114 lms l6|7(8]9 1_1‘0111[12 23]14[15[@]

Tableau de bord Codification des couleurs
1. Voltmeétre 6. Interruptéur, éclairage GR = Gris
2. Manométre d’huile d'instruments SB = Noir
3. Indicateur de température de liquide 7. Compte-tours R BN = Brun
de refroidissement 8. Serrure de contact ' LBN = Brun clair
4. Platine de servitudes 9. Alarme R=Rouge
5. Bouton poussoir PU = Pourpre
GN = vert
Y = Jaune
W = Blanc
BL = Bleu

LBL = Bleu clair

Plus d'informations sur : www.dbmoteurs.fr



Schéma de cablage électrique

112/2/4/5|/6|7|8|9/[10[11|12(13|14]15|16
L| | - S8

Moteur Codification des couleurs
1. Témoin de pression d'huile GR = Gris
2. Capteur de pression d'huile SB = Noir
3. Capteur de compte-tours BN = Brun
4. Capteur de température de liquide de refroidissement .
5. Témoin de température de liquide de refroidissement LBN = Brun clair
6. Compresseur R = Rouge
7. Relais GN = Vert
8 Relais de vitesse de rotation Y = Jaune
9. Fusible -
10. Fin de course W = Blanc
BL = Bleu
LBL = Bleu clair
VO = Violet

Plus d'informations sur : www.dbmoteurs.fr



Schéma de cablage, Power Trim

5

w
GN 2

\

SB 4

\

B8L/R2 (h)

85 ‘
30pJ[8Z
7a
1. Pompe a huile 6. Instrument “Trim” 10. Bloc de connexion, Exemple:
) commande de (a) <—> (a) Signifie que
2. Fusible 7. ?gggc;;lf)plage réglage d'assiette ces cables sont connec-
3. Relais, descente Relais (By-pass) 11. Commande de tés I'un a l'autre.
4. Relais, levage Y-P régl:_age d'assiette_
— Relais (arrét de (“Trim") (accessoire)
5. Capteur “Trim basculement) 31
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Schéma de cablage, Commande et interrupteurs

S81

8 ’
G 8L 1
7 BL/R{
4 25
5
2
3
1

Témoin (fonction de maintien dans la plage “Beach”)

Bouton (fonction de maintien dans la plage “Beach”)
Bouton (by-pass)
Fusible (5A)

Plus d'informations sur : www.dbmoteurs.fr



Vues d’ensemble du moteur

Moteur

1. Numéro de série, transmission
2. Filtre a air

3. Vase d’expansion

4. Compresseur

5. Anode en zinc

6. Anode en zinc

7. Pompe a eau de mer

8. Filtre a carburant

9. Filtre a huile

10. Entrée d’eau de refroidissement
11. Vidange, refroidisseur d’huile
12. Pompe d’alimentation
13. Numéro de série, moteur
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Vues d'ensemble du moteur

Numéro de série, 4. Compresseur 7. Pompe d’alimentation
Inverseur 5. Filtre a carburant 8. Numéro de série, moteur
Filtre a air 6. Filtre a huile 9. Pompe 4 eau de mer

Vase d’expansion

Plus d'informations sur : www.dbmoteurs.fr
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