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Tableau de bord, alternative A
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Sonnette d’alarme, ""Basse pression d’huile” ou
"Temperature de liquide de refroidissement trop
élevée”

Test d’alarme

Commutateur de la platine

Bouton de demarrage

Lampes témoin d’avertissement

Lampe témoin, haute température de liquide de
refroidissement

Lampe témoin, basse pression d’huile

Lampe témoin, pas de charge

Compte-tours

Tableau de bord, alternative B
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10.

12.

Indicateur de température de liquide de refroidis-
sement (eau douce)

Température normale de 75-90°C

Indicateur de pression d'huile

Voltmétre

Compte-tours avec compteur d’heures de service
Sonnette d’alarme, "“Basse pression d’huile”,
""Température trop élevée”

Test d'alarme

Contacteur d'demarrage

Interrupteur, éclairage d’instruments

Lampes témoin d’avertissement

Lampe témoin, haute température

Lampe témoin, basse pression d’huile

Lampe témoin, pas de charge
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Importante

Les chiffres avant le texte renvoient aux fi-
gures au bas de la page.

INFORMATION IMPORTANTE

Arrétez le moteur avant d’ouvrir le compartiment moteur. Un moteur en marche posséde des piéces tour-
nant rapidement et pouvant étre dangereuses. Pensez au risque d'incendie. Tout carburant est facilement
inflammable.

Le systéme de refroidissement est plein de liquide. Videz celui-ci en cas de risque de gel. Notez que dans
certains cas, un phénomeéne de suction peut se produire lors de la vidange du systéeme d’eau de mer. Fermez
tous les robinets de vidange lorsque le bateau n’est pas sous surveillance constante. Une vidange mal
effectuée peut entrainer le remplissement d’eau du bateau qui peut couler.
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AVANT-PROPOS

Ce manuel d’instructions renferme un grand
nombre de renseignements et conseils précieux
dont le but est de vous permettre d‘utiliser et en-
tretenir votre moteur Volvo Penta et ses accessoi-
res de la meilleure maniére possible.

Assurez-vous que ce manuel d’instructions corre-
spond bien a votre moteur.

Tous les renseignements, toutes les illustrations
et toutes les spécifications de ce manuel s’appui-
ent sur les fiches techniques de produit les plus
récentes disponibles & la date de la mise sous
presse de cat ouvrage. Toutefois, Volvo Penta se
réserve tous droits de modification des produits
sans avis préalable et sans que cela ne I'engage a
apporter les mémes modifications a des produits
déja vendus ou fabriqués; de méme que tous les
droits d'interruption de la production d’'un mode-
le quelconque. Tous les modéles, équipements
standard et accessoires ne sont pas accessibles
dans tous les pays. Veuillez lire ce manuel d'in-
structions avec attention avant de commencer a
utiliser votre moteur : n’attendez pas qu’un pro-
bléeme vous y force.

GARANTIE

Un Certificat de garantie et de service est remis
avec chaque moteur. Il comporte les termes de
garantie en vigueur et la carter de rapport.

CARTE DE GARANTIE

La cacrte de garantie doit toujours étre bien remplie
et renvoyée par le concessionnaire. Assurez-vous
que cette mesure a bien été prise car la garantie peut
vous étre refusée si la validité ne peut pas étre con-
firmée.

SERVICE VOLVO PENTA

Volvo Penta a mis sur pied un important réseau
de service aprés-vente. Les concessionnaires et
ateliers de service Volvo Penta disposent d'un
personnel hautement qualifié, d’un outillage spé-
cial, d'appareils d’essai perfectionnés et de
grands stocks de piéces de rechange ; le tout,
pour vous assurer un service de premiére qualité.
Pour toute demande de service ou commande de
piéces de rechange, veuillez toujours indiquer la
désignation de type compléte du moteur et son
numéro de fabrication. Vous trouverez ces ren-
seignements sur la plaque-type du moteur.

AB Volvo Penta
Information technique

AVERTISSEMENTS

Les symboles d’avertissement suivants se ren-
contrent dans le manuel :

Attention : Le non-respect des instructions fait
courir un risque de dommages corporels et
matériels, ainsi que de fonctionnement défec-
tueux.

INFORMATIONS GENERALES

Informations importantes pour le fonctionne-
ment de votre moteur :

CARBURANT

Utiliser du carburant diesel de qualité ""Autodie-
sel”. L'utilisation d’un carburant de moins bonne
qualité peut entrainer des pannes.

HUILE MOTEUR

N‘utiliser que de I’huile de qualité CD (DS) selon
le systéme API : L'huile Volvo Penta pour les mo-
teurs diesel satisfait aux exigences de qualité
nommées et il est de votre avantage de I'utiliser.
Voir ""Caractéristiques techniques’ concernant la
viscosité.

RODAGE

Un moteur marin neuf demande un rodage atten-
tif durant les premiéres 20 heures de service.
Faire tourner le moteur normalement mais ne pas
le charger au maximum durant cette période.
Une conduite a vide anormale avec un moteur
chargé doit étre évitée. Une consommation
d’huile plus grande durant cette période est nor-
male. Vérifier donc le niveau d’huile plus souvent
durant la période de rodage.

ZONE PLEIN REGIME

Il est parfois difficile, lors du choix d’hélice, de
trouver une dimension qui, sous charges et con-
ditions climatiques différentes, donnera toujours
le régime maxi recommandé.

Cependant, il peut étre avantageux, sur certains
types de bateaux, d’adopter un plein régime
moins élevé que le régime maxi recommandé.
Les avantages sont une moindre consommation
de carburant, un niveau sonore moins élevé, mo-
ins de vibrations, un meilleur rendementd’hélice,
etc C’est pour cette raison que nous recomman-
dons une ““zone plein régime”.

Zone plein régime 2800-3200 tr/mn.

Régime recommande pour la charge de la batte-
rie : 13001500 tr/min.
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EQUIPEMENT DE SECURITE

Peu importe s'il est destiné a de longues croisié-
res ou de courtes promenades, le bateau devra
toujours contenir I'équipement de sécurité sui-
vant — qui peut évidemment étre complété a vo-
lonté. Contréler régulierement que I'équipement
de sécurité se trouve bien a bord et qu'il est en
bon état de marche.

GILETS DE SAUVETAGE de marque homologuée
pour tous les passagers.

EXTINCTEUR homologué, au moins un etd’acces
facile.

FUSEES DE DETRESSE et allumettes dans un em-
ballage étanche.

BOITE DE PREMIERS SECOURS.

OUTILLAGE adapté a I'équipement de bord.
KIT DE PIECES DE RECHANGE comprenant, entre
autres, une turbine de pompe, des pieces de mo-
teur, etc

ANCRE avec cordage.

REFLECTEUR RADAR.

RADIO pour I'écoute des rapports météo.
COMPAS avec déviation.

GAFFE ET PAGAIES.

SIRENE DE BROUILLARD ET SIFFLET.

ANCRE FLOTTANTE.

TORCHE ELECTRIQUE.

HELICE DE SECOURS ET OUTILLAGE DE DEPO-
SE/POSE.

PREPARATIFS AVANT LE DEPART

Avant de démarrer le moteur, contréler ce qui
suit :

Absence de FUITES DE CARBURANT.

Absence de FUITES D’EAU de la coque ou du
moteur.

Absence de FUITES D'HUILE.

Absence d’'ODEUR DE GAZ (butane par ex.) au
fond du bateau et partout ailleurs.

NIVEAU D’'HUILE correct, moteur et transmis-
sion.

NIVEAU D’EAU correct, vase d’expansion du sys-
téme d’eau douce.

CARTES MARINES correspondant a l'itinéraire
envisagé présentes a bord.

CARBURANT en quantité necessaire pour le tra-
jet envisagé.

Avant le plein, contréler qu’il n'y a aucune flam-
me nue a bord (celle de la cuisinette, par ex.).
Ventiler le bateau et mettre le ventilateur du com-
partiment moteur en marche avant de démarrer
le moteur. Ne pas trop remplir le réservoir.

Si certains des passagers sont a bord pour la pre-
miére fois, il faudra les instruire quant a la ma-
nceuvre du bateau et leur indiquer les endroits ou
sontgardés les gilets de sauvetage et I’extincteur.
Les instuire également quant au maniement de
I'équipement de sécurité a bord. Si quelque inci-
dent imprévu devai se produire pendant la-croi-
siére, il est souvent trop tard de les informer en ce
moment.
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DEMARRAGE DU MOTEUR

Mettre la batterie en circuit a I'aide du coupe-bat-
terie. Mettre le ventilateur du compartiment mo-
teur en marche (si un tel existe) et le laisser tour-
ner pendant quelques minutes avant le démarra-
ge du moteur.

S’assurer que le robinet d’arrivée de carburant et
la vanne d’arrivée d'eau sont ouverts. Vider I'eau
pouvant se trouver dans le bateau a I'aide de la
pompe.

Débrayer le levier des gaz du sélecteur de marche
en procédant comme suit : Enfoncer le bouton de
débrayage (1) avec le sélecteur de marche au po-
int mort et pousser le levier légerement vers
I’avant. Relacher le bouton. Maintenant seul le
régime du moteur est influencé.

Démarrage a froid: Débrayer le levier de
commande comme Indiqué cl-dessus et le
mettre en position maxi.

Retirer et enfoncer la commande d’arrét
moteur.

TABLEAU DE BORD
ALTERNATIVE A

Presser le bouton 3" d’alimentation en courant
de la platine d'instruments (lampes témoin pour
température huile et charge en fonction). Presser
ensuite le bouton de démarrage et le maintenir
ainsi jusqu’au démarrage du moteur.

Vérifier immédiatement aprés le démarrage que
les lampes témoin s’éteignent. Si ces deux lam-
pes luisent simultanément, celas signifie que I'al-
ternateur ne charge pas.

Arréter le moteur si une sonnerie d'alarme reten-
tit ou si des témoins s’allument.
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TABLEAU DE BORD
ALTERNATIVE B

Tourner la clé en position "“1"”. Les témoins de
température et de pression d’huile s’allument.

Enfoncer le bouton de test d'alarme.

Tourner la clé en position "’3"'. La ramener en po-
sition ’1"" aprés démarrage. Commencer en posi-
tion 0" au redémarrage.

S’assurer des le démarrage que l'indicateur de
pression d’huile et le voltmétre sont a des valeurs
normales ainsi que I'alarme ne se fait pas enten-
dre. Si des valeurs anormales apparaissent ou si
I'alarme retentit, arréter le moteur immédiate-
ment et rechercher la ou les raisons de ces indi-
cations.

Témoins du thermomeétre et de I'ampéremeétre
allumés (pas d'alarme acoustique) : pas de char-
ge.

Témoin du thermomeétre ou de pression d’huile
allumée et alarme acoustique: température trop
élevée ou pression d’huile trop basse. En cher-
cher la cause.
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CONDUITE Sous voiles, le sélecteur doit étre au point mort si

Le levier unique combine les fonctions de réglage ;?“S "’;]V,EI’_Z une 'he:)'fe fixe. SII V|°“(_5 etes eqque
du régime et du sens de la marche. une hélice repliable, mettre le levier en marche

arriére. En grande croisiére, marcher au moteur

F = marche avant environ 5 minutes toutes les 10 heures.

R = marche arriere . .

N = point mort Remarque : ne pas ouvrir le coupe-batterie avant
T = augmentation du régime moteur Iarrét complet du moteur.

IMPORTANT POUR LE TURBO : Ne pas emballer
le moteur dés le démarrage. L'huile froide est vis-
queuse. Elle n’atteint pas immédiatement toutes
les pieces a lubrifier.

AVERTISSEMENT ! Ne changer jamais le
sens de la marche avant d'avoir laisser le
moteur descendre au régime de ralenti.

Pour une utilisation économique éviter de con-
duire au régime maximum pendant de longues
périodes.

Arréter le moteur immédiatement si I'alarme se
fait entendre ou un témoin s'allume.
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APRES LA MARCHE AU MOTEUR

Laisser le moteur tourner au ralenti, le sélecteur
de marche au point mort, pendant une minute ou
deux.

Arréter le moteur en tirant sur lacommande d’ar-
rét, lorsque le moteur tourne au ralenti.

Platine instruments — alternative A
Déconnecter I'alimentation en courant de la pla-
tine.

A AVERTISSEMENT !

Ne laisser jamais le panneau d’instrument mo-
dele A, sous tension lorsque le moteur ne tourne
pas. Couper toujours le courant avec l'interrup-
teur sur le tableau de bord pour éviter un démar-
rage involontaire en appuyant sur le bouton de
démarrage.

Platine instruments — alternative B
Placer la clé de contact en position 0.

Ouvrir le coupe-batterie. NB! Ne jamais ouvrir le
coupe-batterie avant lI'arrét complet du moteur.
Fermer les vannes d’eau et de carburant si I'arrét
doit étre prolongé.

RISQUE DE GEL

Si le moteur est a refroidissement par circuit
d’eau douce, s'assurer qu'il contient un mélange
de 50 % d’eau et 50 % de glycol. Dans le cas con-
traire, vidanger le circuit.

Utiliser le liquide antigel recommandé par
Volvo type 90.

VIDANGE DU CIRCUIT D’EAU
DOUCE

Ouvrir le robinet sur le c6té du bloc moteur (4).

VIDANGE DU CIRCUIT DIRECT

Desserrer le couvercle de la pompe a eau de mer
(1).

Déposer la durit coté inverseur (2).

Ouvrir le robinet situé sur la conduite (3). (Dépo-
ser la conduite sur les moteurs sans robinet.)
Fermer les robinets, resserrer le couvercle de la
pompe avant de quitter le bateau.

VIDANGE MOTEUR A CIRCUIT
DIRECT

Desserrer le couvercle de la pompe a eau de mer
(1).

Déposer la durit coté inverseur (2).

Ouvrir le robinet sur le c6té du bloc moteur (4).
Fermer les robinets, resserrer le couvercle de la
pompe avant de quitter le bateau.
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CONTROLE QUOTIDIEN AVANT
LE DEMARRAGE

NIVEAU D'HUILE MOTEUR.

S’assurer avant le premier démarrage de la jour-
née que le niveau d’huile se situe bien entre le
mini et le maxi de la jauge, ainsi que le niveau
d’huile est suffisant pour le déplacement envisa-
gé.

Remettre de I'huile si nécessaire. Voir "Caracté-
ristiques techniques’” au sujet du choix de I’hui-
le.

NIVEAU DU LIQUIDE DE REFROI-
DISSEMENT DANS LE VASE D’EX-
PANSION (ne concerne que les
moteurs a refroidissement en cir-
cuit fermé)

Avant le premier démarrage de la journée,
s'assurer que le niveau du liquide de refroidisse-
ment est entre lés repéres MINI et MAXI. Au be-
soin, faire le plein a I'eau douce ou avec du mé-
lange eau-antigel. En cas de risque de gel, le cir-
cuit d'eau douce doit contenir de I’antigel. Sinon,
drainer le circuit de refroidissement. Concernant
le drainage du circuit d'eau de mer voir “Apreés la
marche au moteur”.

2003T

Le turbo doit étre purgé si le circuit de refroidis-
sement a été vide ou a la mise en marche d'un
moteur neuf. Mettre le moteur en marche, dévis-
ser la vis et laisser tourner le moteur jusqu’a dis-
parition de bulles d"air. Serrer la vis. (Les versions
récentes sont équipées d'un robinet de purge).

CONTROLER TOUTES LES DEUX
SEMAINES

NIVEAU D’HUILE DE L'INVERSEUR
OU DE L'EMBASE.

S'assurer que le niveau est bien entre les repe-
res. Remettre de |'huile au besoin. Ne pas dé-
passer le repére maxi. Pour le choix.de I'huile
voir ""Caractéristiques techniques”.

TENSION DE LA COURROIE

La tension correcte de la courroie est une condi-
tion nécessaire a |'obtention de la charge max-
imale de I'alternateur. La tension de la courroie
doit permettre I'obtention d’'une fleche de5 mm a
la pression du pouce.

Tendre la courroie aprés avoir desserré les vis de
fixation de |'alternateur. Remplacer la courroie si
elle montre des fissures ou autres signes d'usure
évidents.

Wi
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NIVEAU DE L'ELECTROLYTE

Le niveau de |'électrolyte doit dépasser les élé-
ments de la batterie de 53 10 mm. En cas de be-
soin, faire le niveau avec de |'eau distillée.

ATTENTION ! Observer la plus grande pru-
dence, 'électrolyte étant corrosif et le gaz con-
tenu dans la batterie, explosif.

MESURES A PRENDRE TOUTES
LES 100 HEURES DE MARCHE OU
AU MOINS UNE FOIS PAR SAI-
SON

VIDANGE D’'HUILE MOTEUR

Amener le moteur a sa température de fonction-
nement. Aspirer I'huile par le trou de la jauge.
Faire le niveau d’huile. Voir "Caractéristiques
techniques’’ pour le choix de I'huile.

NB : Changer le filtre a huile une vidange sur
deux.

Filtre a huile

Remplacer le filtre a huile la premiére fois aprés
20 heures de marche, ensuite une vidange sur
deux.

Dévisser et jeter le filtre a huile.

Enduire d’huile le joint du filtre neuf, s’assurer de
la propreté de la surface de contact sur le bloc
moteur et visser le filtre a la main de fagon a ame-
ner le joint simplement au contact du bloc. Visser
le filtre d'un demi-tour supplémentaire seule-
ment.

NB : N'utiliser que les filtres Volvo Penta d’origi-
ne.

Mettre le moteur en marche, le laisser tourner au
ralenti et s’assurer que le témoin de pression
d’huile s’éteint. Vérifier le niveau d’huile et
I'absence de fuite autour du filtre.

NETTOYAGE DU SILENCIEUX
D’ADMISSION

Le silencieux d'aspiration devra étre nettoyé une
fois par saison. Déposer le silencieux d‘aspira-
tion, le laver dans de I'essence minérale et bien le
rincer. Remonter le silencieux d’aspiration. Sur
les 2003T, le silenciux d'aspiration devra étre
remplacé par un neuf toutes les deux saisons au
lieu d'étre nettoyé.

Vidange de I'huile de transmission

(Toutes les 400 heures ou au moins une fois par
saison.)

Sortir la jauge. Enlever le bouchon situé sous le
carter de transmission et laisser I'huile s’écouler.
Remettre le bouchon et faire le plein d'huile. Le
niveau d’huile doit étre entre les deux repéres de
la jauge.

NB : ne pas dépasser le niveau supérieur. Con-
sulter les “Caractéristiques techniques’ pour le
choix de I'huile.

Vidange de I’'huile de transmission.

(Toutes les 400 heures ou au moins une fois par
saison.)

'10mm
7/16”

2001, 2002, 2003
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Utiliser la pompe de vidange et aspirer I’huile du
trou de la jague d’huile. L'inverseur devra étre
rempli a travers I'orfice de remplissage de manié-
re a ce que le niveau soit situé entre les deux re-
péres sur la jague.

NB : ne pas dépasser le niveau supérieur. Con-
sulter 2 Caractéristiques techniques » pour le
chox de I'huile.

CONTROLE ET REMPLACEMENT
DE LA TURBINE DE POMPE A EAU

La turbine de pompe a eau peut étre endomma-
gée par exemple en cas de fonctionnement a sec.
Fermer la vanne d'alimentation en eau. Déposer
le couvercle de la pompe a eau. Inspecter la tur-
bine. La remplacer si elle est endommagée. Ex-
traire la turbine en s’aidant d’une pince multipri-
se. Monter la turbine neuve. Remonter le cou-
vercle avec un joint neuf. Ouvrir la vanne d’ali-
mentation en eau.

f ATTENTION : Se méfier des voies d’'eau.

CONTROLE DU JEU AUX CULBU-
TEURS
Le controle et le réglage du jeu aux culbuteurs

doit étre effectué par un atelier agréé. Voir "Sou-
papes, Caractéristiques techniques”’.

DEMARREUR ET ALTERNATEUR

Confier tous les travaux a effectuer sur ces
deux composants a un atelier agréé. Inspec-
tion et controle doivent étre effectués lors dela
révision du moteur.

CONTROLE DU SYSTEME DE RE-
FROIDISSEMENT

Le systéme de refroidissement fonctionne nor-
malement tant que le témoin ""Temp” reste éte-
int. Une température trop élevée (témoin""Temp"
allumé) peut avoir les causes suivantes:

prise d’eau obstruée
turbine de pompe a eau défectueuse

thermostat ou prise de température défectu-
eux.

f Attention ! Se méfier des voies d’eau lors de

tous travaux sur le systéeme de refroidisse-
ment.

10
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VALVE DEPRESSION

La valve a dépression doit étre démontée au
moins une fois par an pour fonctionner de ma-
niere satisfaisante.

Déposer la valve compléte de la cloison. Enlever
le couvercle et lamembrane et essuyer les dépots
éventuels. Remplacer la membrane si elle est dé-
formée.

LE REMONTAGE DOIT ETRE EFFECTUE AVEC LA
VALVE BAS EN HAUT

Déposer fa membrane dans le couvercle. S"assu-
rer que la membrane est bien en place. Elle ne
doit pas étre pincée par le joint. Mettre le joint en
place et visser le couvercle.

NB : Le couple de serrage est 2Nm (0,2m.Kg). Un
couvercle trop serré empéchera le fonctionne-
ment de la valve.

REMPLACEMENT DE FUSIBLE

Le circuit électrique est équipé d'une boite a fu-
sibles, située au-dessus du boitier électrique. Le
fusible ouvre le systéme électrique en cas de sur-
charge. Refermer le circuit en transférant le bran-
chement a la prise d’a coté.

MESURES A PRENDRE LORS DE
LA MISE A L'EAU ET DE LA MISE
AU SEC

HIVERNAGE

Si le bateau est laissé dans I'eau, faire tourner le
moteur et I'amener a sa température de fonction-
nement au moins toutes les deux semaines. Sile
bateau ne doit pas étre utilisé pendant une pério-
de dépassant un mois, faire le traitement d’hiver-
nage.

HIVERNAGE MOTEUR

Avant ce traitement, faire tester le moteur et son
équipement par un atelier Volvo Penta agréé. Si
d’autres mesures s'averent nécessaires, les faire
exécuter a cette occasion.

Méthode a suivre pour I'hivernage
(bateau a I'eau).

Faire tourner le moteur au ralenti accéléré pen-
dant quelques minutes.

Arréter le moteur.

Aspirer toute I’huile du moteur et de l'inverseur.
Utiliser la pompe aspirante a huile.

Remplacer le filtre a huile. Dans le cas de I'emba-
se ”’S"”, la vidanger lors de la mise a sec du ba-
teau. Faire le niveau du moteur et de l'inverseur
avec de I'huile Volvo Penta, pourvue de proprié-
tés anti-corrosives. Le moteur est ainsi prét a
fonctionner avec cette huile jusqu’ala saison pro-
chaine.

Sil’hivernage doit couvrir une période dépassant
une mise a sec normale, utiliser une huile spécia-
le. Dans ce cas, changer le filtre a huile a la mise a
I'eau.

Plus d'informations sur : www.dbmoteurs.fr
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m Changer le filtre a carburant.

PURGE DU SYSTEME D’ALIMEN-
TATION

Dévisser la vis de purge située sur le filtre a car-
burant d’environ 4 tours. Eviter de renverser du
carburant.

Pomper avec la pompe manuelle jusqu’a ce que
le carburant sortant ne contienne plus de bulles
d’air. Revisser la vis de purge.

La pompe d'injection est automatiquement pur-
gée lorsque le moteur est mis en marche.

Méthode d’hivernage conseillée.
(Bateau a terre).

MOTEUR REFROIDI A L'EAU
DOUCE

Si le circuit de refroidissement contient déja de
I’antigel a I’éthylene-glycol, contréler la protec-
tion antigel. Si le circuit de refroidissement ne
contient que de I'eau douce, drainer le circuit et le
remplir d'un mélange moitié eau/moitié glycol
anti-corrosion.

MOTEUR REFROIDI A L'EAU
DOUCE

Systéme d’eau de mer

Préparer un mélange moitié eau douce/moitié
glycol anti-corrosion. Enfoncer le tuyau dans le
mélange. Se munir d'un seau, par exemple, pour
récupérer le mélange aprés son passage dans le
moteur. Démarrer le moteur et le laisser tourner
au ralenti jusqu’a épuisement du mélange. Atten-
tion, le rotor de pompe & eau ne supporte pas de
tourner a sec.

12
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MOTEUR REFROIDI A L’EAU DE
MER

Drainer I’'eau de refroidissement. Déposer le des-
sus du boitier du thermostat et sortir ce dernier.
Remonter le dessus du boitier, le joint remis en
place.

Préparer un mélange moitié eau douce/moitié
glycol anti-corrosion. Débrancher le tuyau coté
aspiration de la pompe a eau (moteurs a embase
"S") et y brancher un tuyau suffisamment long
pour toucher le fond d'un seau. Pour les moteurs
a inverseur, brancher le tuyau c6té aspiration de
I'inverseur.

Mettre le moteur en marche et le laisser tourner
au ralenti jusqu’a ce que le seau soit vide. Arréter
le moteur immédiatement, car la pompe a eau ne
supporte pas de tourner a sec.

Le mélange au glycol peut étre laissé dans le mo-
teur.

Remonter le thermostat. Utiliser un joint neuf. Re-
brancher le tuyau a la pompe ou a l'inverseur se-
lon le cas. Nettoyer la valve a dépression.

Démonter le rotor de la pompe a eau. S'il est en
bon état, le rincer a I’eau douce et le conserver
dans un sac en plastique pendant que le bateau
estaterre. Remplacer le rotor s’il estendommagé
ou présente des traces d’usure.

Contréler |'état de la batterie. La charger et |a lais-
ser dans le bateau. Une batterie chargée partiel-
lement peut étre détruite par le gel. Protéger tous
les branchements électriques avec une huile anti-
corrosion. Essuyer la graisse du moteur et re-
peindre les plaques ou la peinture a pu s’écail-
ler.

Si le bateau est équipé d'une embase "’S”, con-
tréler soigneusement le manchon en caout-
chouc. Le manchon doit étre remplacé tous les 7
ans. Faire exécuter ce travail par un atelier
agréé.

SiI’hélice est du type repliable, il est conseillé de
I"avoir chez soi pendant I'hiver. Desserrer les vis
de fixation des axes des pales et extraire |'arbre
de I'hélice. Aprés I'avoir nettoyé, enduire |'arbre
de graisse réf. 828250.

13
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MESURES A PRENDRE LORS DE METTRE LE BATEAU A L'EAU
LA MISE A L'EAU E 1. Sile bateau est équipé d'un joint d'étanchéi-

Inspecter et, si nécessaire, remplacer la bague en té de I"arbre d'hélice en caoutchouc, injecter
zinc de I'embase ""S” et les anodes en zinc de de la graisse avant la mise a I'eau.

I’hélice repliable. 2. Purger l'air enfermé dans le joint aprés la
; e e mise a l'eau.

Sivous avezune embase ’S”, il est tres important

d'utiliser une peinture sous-marine sans cuivre. ATTENTION! Remplacer le presse-étoupe

Une peinture sous-marine au cuivre pourrait ent- aprés 500 h de marche ou au bout de 5 ans.

rainer de graves détériorations de I'embase. No-
ter que la bague en zinc et les anodes au zinc ne
doivent pas étre peintes.

Vérifier que les batteries sont bien chargées.
Si le moteur a été hiverné a I'huile moteur Volvo

Penta, la lubrification du moteur ne nécessite pas
d’autre attention.

Si le moteur contient de I'huile d’hivernage, la
remplacer par de I'huile Volvo Penta.

Contréler le niveau d’huile du moteur et de I'in-
verseur ou de I'embase 'S’ avant la mise a I'eau.
Resserrer les colliers de durits, inspecter les du-
rits, ouvrir les vannes d’alimentation en eau, le
cas échéant celle de I'embase ""S"".

57 Monter le rotor dans la pompe a eau. Remonter le
couvercle avec un joint neuf.

Inspecter I'anode en zinc du moteur et la rempla-
cer si nécessaire.

14
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DEPISTAGE DES PANNES

Le moteur ne démarre pas (le démarreur ne
tourne pas)

S’assurer que la batterie n‘est pas déchargée.
Mesurer I'acidité de I'électrolyte. S’assurer que
les cables de la batterie et du démarreur sont bien
en place. Si la batterie est suffisamment chargée
et si un cliquetis se fait entendre dans le solé-
noide du démarreur quand on tourne la clé de
contact, le démarreur est probablement défectu-
eux. Si le solénoide reste silencieux quand on
tourne la clé de contact, il y a un mauvais contact
dans |'antivol ou le cablage électrique de |'antivol
est défectueux.

Le moteur ne démarre pas (le démarreur tourne)
ou le moteur s’arréte en marche

S’assurer qu’il y a du carburant dans le réservoir
et que le robinet d'alimentation en carburant est
ouvert. Siun filtre a carburant supplémentaire est
installé, il doit y avoir du carburant dans la cuve
en verre ou en tole. '

S’assurer que le carburant arrive aux injecteurs
en débranchant un tube de son injecteur et faire
tourner le moteur avec le démarreur. S’il n’arrive
pas de carburant, la cause peut étre soit le col-
matage du filtre a carburant, soit une panne de la
pompe d’'alimentation, soit la présence d'air dans
le circuit. Remplacer tous les filtres et purger le
circuit. S’il n'arrive toujours pas de carburant, la
panne vient probablement de la pompe d’alimen-
tation ou de la pompe a injection.

Par contre s'il arrive du carburant, un injecteur
peut étre défectueux. Remplacer les injecteurs et
essayer de mettre le moteur en marche. Si le mo-
teur refuse quand méme de démarrer, la panne
vient probablement de la pompe a injection. Cet-
te panne doit étre réparée par un atelier Volvo
Penta.

Le moteur ne tourne pas rond ou vibre de manie-
re anormale

Les malfonctionnements du moteur proviennent
dans la plupart des cas de I'alimentation sous for-
me de saletés, d’eau ou d’air dans le carburant.
Pour cette raison, changer tous les filtres et pur-
ger le circuit d'alimentation. Faire éventuelle-
ment un essai aprés avoir remplacé le ou les in-
jecteur(s). S’assurer de I’'étanchéité de tous les
branchements du circuit d’alimentation.

Plus rarement, le malfonctionnement du moteur
peut étre di @ une mauvaise compression d'un
ou de plusieurs cylindres. Faire faire un test de
compression par un atelier Volvo Penta.

Le moteur chauffe de maniére anormale.
Ceci peut avoir plusieurs causes.

1. Thermostat défectueux.

2. Turbine de pompe a eau défectueuse.

3. Colmatage des prises d'eau de refroidisse-
ment ou des manchons de refroidisse-
ment.

Démonter et nettoyer.

Le moteur ne prend pas ses tours en position
pleins gaz

Si le moteur démarre correctement et tourne
rond mais n’atteint plus le régime maximum
comme auparavant, la faute n’en revient peut
étre pas au moteur mais aux algues qui ont
poussé sur le fond du bateau ou encore a une
charge du bateau supérieure a |I'habitude. Une
autre raison peut aussi étre un hélice endomma-
gée. Si les causes exposées ci-dessus peuvent
étre éliminées, le moteur a peut étre une mauvai-
se compression. Faire faire un test par un atelier
Volvo Penta.

Alignement du moteur et de l'inverseur

L'alignement du moteur par rapport a I'arbre de
I’hélice doit étre controlé aprés la mis a I'eau une
fois par saison, et rectifié en cas de besoin.

Le contréle se fait de la maniére suivante :

Desserrer les vis de |'accouplement de I'arbre
d’hélice. S'assurer a |'aide d'une jauge d’'épais-
seur de 1/10 mm que I’écartement des brides de
I'inverseur et de I'arbre d’hélice est inférieur a 1/
10 mm sur tout le pourtour, I’arbre d’hélice étant
poussé vers la proue. Pendant cette mesure,
amener |'arbre a 90°, 180° et 270°.

Si I'écartement s’avére dépasser 1/10 mm, corri-
ger l'alignement. En I'absence de support caout-
chouc réglable, procéder en modifiant I'épaos-
seur des supports.
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Identification du moteur

WVOLVO PENTA
. I
N
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Vues d’ensemble

10.
. Anodes de zinc, transmission
12.
13.
14.
15.
16.

19.

COINOOAAWN =

Crépine a carburant

Remplissage d’'huile, moteur

Pompe mere, Evacuation d’eau

Filtre a huile

Filtre a carburant

Thermostat

Anode de zinc (2001, 2002)

Jauge d’huile

Jauge d’huile, transmission/inverseur
Remplissage d’huile, transmission/inverseur

Vidange d’huile, transmission
Remplissage d’eau douce

Anode de zinc (2003)

Bouchon de vidange

Vidange d’huile, transmission V
Silencieux d’admission

Vis de purge, systéme d’alimentation

Plus d'informations sur : www.dbmoteurs.fr
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CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

Désignation du moteur

Nombre de cylindres. ........................
Puissances : voir littérature de vente

Régime maxi

Alésage, mm

Course, MM . ...
Cylindrée, en dm?

Régime de ralentientr/mn...................
Inclinaison vers |'arriére maximale en route . ..
Inclinaison latérale maximale en route ........
Poids du moteur y compris inverseur (Transmis-
sion"V')Kg ...
Poids du moteur y compris embase 120S, Kg. .
Carburant ................ .. i

SOUPAPES

Jeu en mm a I’'admission, moteur chaud. .....
Jeu en mm a I'échappement, moteur chaud. ..
Mouvement du décompresseur en mm .......

LUBRIFICATION MOTEUR

Contenance en litres, filtre a huile inclus ... ...
Qualitéd’huile. . ......... ... .. ... ...
ViSCOSIEE oottt
Démultiplication de I'inverseur MS2 avec réduc-
teur/transmission en V

Contenance en litres du MS2 (transmission en
V)

Qualité d'huile (comme moteur) ..............
Viscosité (comme moteur) . ................
Démultiplication de I'embase 120S............
Contenance en litresde 1a 120S...............
Qualité d'huile (comme moteur) ..............
Viscosité (comme moteur)

Thermostat, début d'ouverture a°C...........
Thermostat, pleine ouverture a°C.............
Contenance d’eau douve (litres) ..............

INSTALLATION ELECTRIQUE

Tension de batterie (volt).....................
Batterie de démarreur (Ah maxi) .............
Puissance de démarreur (kW).................
Puissance de l'alternateuren A (W) ...........
Poids spécifique de I'électrolyte de la batterie
mise en chargeaglem® ... ... ... ...... ...
batterie chargée aglem3 ... ... ... .........

COUPLES DE SERRAGE

Ecrous de traverse des injecteurs, en Nm (m/
kg)

) Moteur refroidi a I'eau douce.

2001 2002 2003
1 2 3
3200
79
87
0,43 0,85 1,28
850
10°
30°
112 (118) 139 (145) 159 (165)
126 153 173

Gasole automobile

0,30
0,30
0,50

1,4 2,75 4,1
CD
SAE 15W/40
2,4:1 alt. 3.0:1

0,8 (1,8)

60 60 (74)"
75 75 (87)"
_ 4 5,5

12
70
0,8 1.4 1.4
50 (14x50)

1,230
1,275-1,285

20 (2,0)

2003T

1,28

176 (182)

4,3

74
87

1.4

Pour le montage d’accessoires ou d’equipements supplementaires sur les moteurs equipes d'une transmis-
sion pour voilier et d'un tableau de bord suivant a (systeme electrique bi-polaire), la liaison a la masse doit
toujours se faire a la borne B— de I'alternateur ou a la borne negative de la batterie.
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Schema de cablage électrique, alternative A

SB 1,0

PANNEAU A INSTRUMENTS

Carte de circuit instruments
Compte-tours \
Bouton de demarrage N
Commutateur de la platine 1
Bouton-pressoir
Alarme

oA wWN =

l (@)
B
o

-
L
-

/LQ

Ti
N

Colours des cables

BN 1,0

4
o
T
BL/R1,0
:

R = rouge
PU = pourpre
BN = marron
OR = orange
GR = gris

SB = noir

W = blanc BL/R 1,0
Y = jaune
GB = vert
BL = bleu

MOTEUR

1. Relais

2. Fusible

3. Thermocontact

4. L

Manocontact

N w/BL 1,0

W/SB 1,0
20 pu
SB 1,0

~ .
1 /BN 1,0
w

—

BL/R 1,0

11O [rion 1,
N
01’

L~

W SB 1,0

GR 1,5

SB 1,5
W/BN 1, §

W/BL 1,5
GR 1,5

o 1’@

BN 1,5

3|1]ﬂ1l5}16j

@
(]

R1,5

-—b
—A
H
(3.}
|
|
]
_—
_—
—
b

R/Y

W /BN
GR

Section de cables

19
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Schema de cablage électrique, alternative B

TABLEAU DE BORD

COoONDOA~WN =

Couleurs des cables

Voltmétre

Manomeétre d’huile

Indicateur de température liquide de refroidissement
Platine de servitudo

Bouton poussoir

Interrupteur, éclairage d’instruments

Compte-tours

Serrure de contact

Avertisseur électronique

BL/R 1,5

SB 1,0

GR = Gris
SB = Noir
BN = Marron
LBN = Marron clair
R = Rouge
PU = Violet
GN = Vert
Y = Jaune
w = Bland
BL = Bleu
LBL = Bleu clair
Z
MOTEUR
1. Sonde de température, liquide de refroidissement
2. Témoin de pression d’huile
3. Témoin de température de refroidissement
4. Mano-contact d'huile
5. Rélais
6. Fusible

20

BL Los — \ // oL 1,0
v Ze) S\
G G
1 N BT
EX:
4 L
i z A 12 5
Tl |
[T17Is|4l1(512J )
—~ [' &3
t-s8 1,0 2 /+ 7
@ \1 @ . RPM >
G w
XK :
EEE ] & ;l
[172]3]4]5]6]7]8]9]10]11]12]13]14]15]16]
| ]2131415116[71819]10[11]12]13]14]15[@ .

GR
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