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Consignes de sécurité

Introduction

Les Manuels d’atelier contiennent les caractéris-
tiques techniques, les descriptions et les conseils
pratiques de réparation pour les produits ou types
de produits Volvo Penta spécifiés. Vérifiez que votre
manuel d’atelier et les derniers bulletins de service
s’appliquent bien a votre moteur.

Avant de démarrer le moteur, lisez ces sections
dans le manuel d’atelier :

Consignes de sécurité
Informations générales

Instructions de réparation

Important

Vous trouverez les symboles de mise en garde ci-
dessous dans le manuel et sur le produit :

A AVERTISSEMENT ! Ce terme signifie que le
non-respect des consignes de sécurité peut en-
trainer des dommages corporels importants ou
des dysfonctionnements mécaniques.

A IMPORTANT ! Ce terme signifie que le non-
respect des consignes de sécurité peut entrai-
ner des dommages matériels ou un dysfonc-
tionnement du produit.

A N.B. Ce terme attire I'attention sur une informa-
tion importante dans le but de faciliter le travalil
ou l'opération concernés.

Les symboles d’avertissement utilisés dans le manuel
d’atelier ne sont pas exhaustifs puisqu'’il est impossible
de prévoir toutes les conditions dans lesquelles sont
effectués les travaux de service ou de réparation.

AB Volvo Penta peut seulement identifier les risques
probables en ne suivant pas des méthodes de travalil
exactes dans un atelier parfaitement équipé pour les
méthodes de travail et les outils testés par AB Volvo

Penta.

La liste ci-dessous donne une vue d’ensemble
des risques et des interventions qui demandent
une attention particuliére.

A Arrétez le moteur en coupant I'alimentation
électriqgue au moteur avec l'interrupteur princi-
pal (ou les interrupteurs) avant de commencer
un travail quelconque. Placez une pancarte
d’avertissement sur le panneau de commande
du moteur.

A En général, toutes les opérations d’entretien et
de maintenance doivent se faire sur un moteur
a larrét.

Cependant certains travaux, par exemple des
réglages, doivent étre effectués avec le moteur
tournant.

Lapproche d’'un moteur tournant représente
toujours une situation a risques. Des vétements
amples ou des cheveux longs peuvent se pren-
dre dans des piéces en rotation et provoquer
de sérieux dommages corporels.

A Faites attention pour éviter tout contact avec
les surfaces brilantes (tuyaux d’échappement,
turbocompresseur, tuyau d’entrée d’air, élément
de démarrage, etc.) et les liquides chauds dans
les canalisations et les flexibles sur un moteur
tournant ou qui vient juste d’étre arrété. Re-
montez toutes les protections qui ont été dépo-
sées, avant de démarrer le moteur.

A Assurez-vous que les autocollants d’avertis-
sement et d’'information en place sur le produit
sont parfaitement lisibles. Remplacez les auto-
collants qui ont été endommagés ou recouverts
de peinture.

A Ne démarrez jamais le moteur sans avoir
monté le filtre & air. De plus, un corps étranger
pénétrant dans les collecteurs d’admission d’air
risque d’entrainer d'importants dégats maté-
riels.

A N’utilisez jamais d’éther ou de produits simi-
laires pour démarrer le moteur. Une explosion
peut se produire dans la tubulure d’admission
et provoquer de graves dommages corporels.

A Démarrez uniquement le moteur dans un local
bien ventilé. Si le moteur doit tourner dans un
espace fermé, assurez’une bonne évacuation
des gaz d’échappement du compartiment mo-
teur et de la zone de travail.
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A Evitez d’ouvrir le bouchon de remplissage de
liquide de refroidissement sur un moteur chaud,
de la vapeur brllante risque de s’échapper. Si
le bouchon de remplissage doit étre ouvert,
relachez doucement la pression du systéme.
Soyez trés prudent, il est difficile de savoir dans
quelle direction la vapeur ou le liquide brdlant
peut étre projeté.

A Arrétez le moteur avant d’entreprendre des
opérations sur le systeme de refroidissement
du moteur.

A Portez toujours des lunettes de protection pour
les travaux comportant des risques d’éclabous-
sures, d’étincelles, de projections d’acides ou
d’autres produits chimiques. Les yeux sont
extrémement sensibles et, en cas d’accident,
vous risquez de devenir aveugle !

A Evitez I'huile chaude sur la peau, elle peut
provoquer de graves brdlures. Assurez-vous
que le systeme de lubrification n’est pas sous
pression avant toute intervention. Ne démarrez
jamais et ne faites jamais tourner le moteur
sans le bouchon de remplissage d’huile — ris-
que d’éjection d’huile.

A Une exposition a I'huile pendant longtemps
ou a répétition peut provoquer des problemes
de desséchement de la peau, d’irritation ou
d’eczéma. Pour la santé, une huile polluée est
beaucoup plus dangereuse qu’une huile neuve.
Portez des gants de protection. Utilisez des
cremes de protection qui facilitent le nettoyage
de la peau et évitent le desséchement.

A De nombreux produits chimiques, comme les
huiles, le glycol, le diesel et beaucoup d’autres,
par exemple les produits de dégraissage, les
peintures et les solvants sont dangereux pour la
santé.

Suivez toujours les consignes de sécurité don-
nées avec le produit, par exemple le port d’'un
masque, de lunettes, de gants, etc. Assurez une
ventilation suffisante dans la zone de travail.
Suivez les instructions indiquées sur le produit
pour déposer les produits chimiques utilisés.

A Faites trés attention pour le travail ou le contré-
le du systeme d’alimentation. Portez des lunet-
tes de protection. Le jet d’'une buse d’injecteur
a une pression tres élevée et peut provoquer
de graves lésions.

YAN

YAN

AVERTISSEMENT ! Utilisez chaque fois des
tuyaux de refoulement neufs. Faites attention,
en aucune circonstances les tuyaux de refoule-
ment ne doivent étre déformés.

Tous les carburants et produits chimiques sont
inflammables. Conservez a I'écart des étincel-
les et de toute flamme nue.

Assurez une bonne ventilation a 'espace de
travail et prenez les précautions nécessaires
avant de commencer un travail de soudure ou
de meulage.

Assurez-vous de la présence d’extincteurs a
proximité.

Les chiffons souillés d’huile ou de carburant
doivent étre stockés a un endroit sdr. Des chif-
fons souillés d’huile peuvent s’enflammer spon-
tanément. Les filtres a carburant usagés ainsi
que les filtres a huile, I'huile de lubrification, les
solvants et les produits de dégraissage sont
des déchets dangereux pour I'environnement et
doivent étre déposés conformément aux régle-
mentations en vigueur.

N’exposez jamais une batterie a une flamme
nue ni a des étincelles électriques. Les batte-
ries dégagent toujours de I'hydrogéne, un gaz
qui, mélangé a I'air, forme un gaz explosif — du
gaz oxhydrique.

Ce gaz est extrémement volatile et facilement
inflammable. Une étincelle pouvant provenir
d’'un branchement incorrect de la batterie ou
d’une batterie auxiliaire, suffit pour provoquer
une explosion. Faites trés attention si vous es-
sayez de démarrer le moteur avec une autre
batterie et ne vous penchez pas sur les batte-
ries.

Assurez-vous toujours que les cables plus (po-
sitif) et moins (négatif) de la batterie sont cor-
rectement branchés. Un branchement incorrect
peut entrainer de graves dégats sur I'équipe-
ment électrique. Reportez-vous aux schémas
de cablage.

Portez toujours des lunettes de protection
pour la charge et la manutention des batte-
ries. Lélectrolyte contient de I'acide sulfurique
hautement corrosif. Si de I'électrolyte venait en
contact avec la peau, rincez immédiatement
avec beaucoup d’eau et du savon, en cas de
contact dans les yeux rincez immédiatement
avec beaucoup d’eau et prenez tout de suite
contact avec une assistance médiale.
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Arrétez le moteur et coupez le courant avec le
ou les interrupteurs principaux avant toute in-
tervention sur le systéme électrique.

Le réglage de 'embrayage doit se faire sur un
moteur a l'arrét.

Utilisez les ceillets de levage montés sur le mo-
teur pour soulever 'ensemble. Vérifiez toujours
que I'équipement de levage est en bon état et
qu’il a la capacité suffisante pour soulever le
moteur (poids du moteur avec boite de vites-
ses, le cas échéant, et tout autre équipement
auxiliaire en place).

Pour une manipulation slre et pour éviter tout
dommage, utilisez un palonnier de levage pour
soulever le moteur.

Ce palonnier de levage sera installé en haut du
moteur et assurez-vous que les cébles se dé-
placent parallelement les uns aux autres.

Si un équipement auxiliaire monté sur le mo-
teur modifie son centre de gravité, il peut étre
nécessaire de modifier le dispositif de levage
pour obtenir un bon équilibre et travailler en
toute sécurité.

N’effectuez jamais de travaux sur un moteur qui
est seulement suspendu dans un dispositif de
levage sans autre support.

Ne travaillez jamais seul lorsque des compo-
sants lourds doivent étre démontés, méme si
des dispositifs de levage slrs sont utilisés
comme des palans verrouillables. Deux per-
sonnes sont généralement requises lors de
I'utilisation d’un dispositif de levage : une pour
le dispositif de levage et une pour s’assurer
gu’aucun objet n’enfreigne le levage des com-
posants et que ceux-ci ne risquent pas étre
endommagés. Avant de commencer le travail,
vérifiez que I'espace est suffisant pour la dé-
pose sans risque de lésions ni de dommages
sur le moteur ou les piéces.

A

A

A\

AVERTISSEMENT ! Les composants dans le
systeme électrique et le systeme d’alimentation
des produits Volvo Penta sont congus et fabri-
qués pour minimiser les risques d’explosion et
d’incendie.

Le moteur ne doit pas tourné dans des locaux
ou est entreposé du matériel explosif.

Utilisez toujours les carburants recommandés
par AB Volvo Penta. Référez-vous au manuel
d’instructions. Lutilisation de carburant de qua-
lité médiocre peut endommager le moteur. Sur
un moteur diesel, un carburant de mauvaise
qualité risque de provoquer le grippage de la
barre de commande, un surrégime du moteur
avec endommagement du moteur et Iésions.
Un carburant de qualité médiocre peut égale-
ment augmenter les codlts d’entretien.

Notez les régles suivantes pour le nettoyage
avec des jets d’eau sous pression. Ne dirigez
jamais le jet d’eau sur les joints, les flexibles
en caoutchouc ou les composants électriques.
N’utilisez jamais de nettoyeur haute pression
pour laver le moteur.
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Informations générales

A propos du présent manuel
d’atelier

Ce manuel d’atelier contient les caractéristiques
techniques pour la réparation des moteurs suivants
en modele standard :

TD420VE, TAD420VE, TAD620VE, TAD650VE,
TAD660VE, TD520GE, TAD520GE, TD520VE,
TAD520VE, TAD530-532GE, TD720GE, TAD720GE,
TD720VE, TAD720VE, TAD721GE, TAD721VE,
TAD722GE, TAD722VE, TAD730-733GE, TAD750VE,
TAD760VE

La désignation et le numéro du moteur sont marqués
sur les plaques d'identification. Indiquez toujours la
désignation et le numéro du moteur dans toute corres-
pondance.

Le manuel d’atelier est avant tout congu pour les
ateliers de service Volvo Penta et pour un personnel
qualifié. Pour cette raison, le manuel suppose que cer-
taines connaissances de base sont acquises et que
I'utilisateur peut réaliser les travaux mécaniques et
électriques décrits avec les compétences nécessaires.

Les produits Volvo Penta font partie d’'un processus
continu de développement et nous nous réservons
le droit d’apporter des modifications sans avis préa-
lable. Toutes les informations contenues dans ce
manuel sont basées sur les données disponibles au
moment de la mise sous presse. Toute modification
essentielle introduite en production, mise a jour ou
méthodes revues et modifiées apres la date de pu-
blication seront décrites sous forme de bulletins de
service,

Service Bulletins édités par AB Volvo Penta.

Normes de puissance

Les performances du moteur correspondent aux
normes :
ISO 3046, BS 5514 et DIM 6271.

La puissance de base correspond a la norme ISO
Standard Power pour une utilisation en continu. Elle
s’applique a la puissance électrique développée avec
une charge variable pendant un nombre d’heures
illimité au lieu d’'une puissance marchande commer-
ciale. Une capacité de dix pour cent de surcharge est
disponible avec cette puissance de base.

La puissance en réserve correspond a la norme
ISO Standard Fuel Stop Power. Elle s’applique a la
puissance électrique en réserve avec une charge
variable dans des zones ou le réseau électrique est
bien établi en cas d’une panne d’alimentation électri-
que publique normale. Aucune capacité de surcharge
n’est disponible pour cette puissance.
N.B. Les données techniques concernent le moteur non équipé
d’un ventilateur de refroidissement et fonctionnant avec un carbu-
rant dont la valeur énergétique est de 42,7 MJ/kg (18360 BTU/Ib)

et d’'une densité de 0,84 kg/litre (7,01 Ib/US gal, 8,42 Ib/Imp gal)
et également lorsque cela implique un écart dans les standards.

Pieces de rechange

Les piéces de rechange pour le systéme électrique
et le systeme d’alimentation varient suivant les nor-
mes de sécurité nationales. Les piéces de rechange
d’origine Volvo Penta sont conformes a ces normes.

Tout dommage provenant de I'utilisation de piéces de
rechange qui ne sont pas des pieces d’origine Volvo
Penta parts pour le produit concerné ne sera pas
couvert pas la garantie offerte par AB Volvo Penta.

Moteur certifié

Les moteurs certifiés pour répondre a la Iégislation
nationale et régionale impliquent la responsabilité du
constructeur pour que les nouveaux moteurs et les
moteurs en service soient conformes aux exigen-
ces de la législation sur 'environnement. Le produit
doit correspondre a 'exemple validé qui garantit la
certification. Pour que AB Volvo Penta, en tant que
constructeur, puisse prendre cette responsabilité pour
les moteurs en service, certaines conditions doivent
étre respectées par l'utilisateur pour les vérifications
de service et les pieces de rechange comme indiqué
ci-apres :
® Les intervalles pour les opérations d’entretien et
de maintenance recommandés par Volvo Penta
doivent étre suivis.

Seules des piéces d’origine Volvo Penta prévues
pour le moteur certifié doivent étre utilisées.

® Les travaux de service sur la pompe d’injection
et les injecteurs doivent toujours étre réalisés par
un atelier agréeé Volvo Penta.

Le moteur ne doit d’aucune maniére étre reconstruit
ou modifié, a 'exception des accessoires et les kits
S.A.V. développés par Volvo Penta pour ce moteur.

Aucune modification sur les tuyaux d’échappe-
ment et les galeries d’alimentation en air pour le
compartiment moteur (galeries de ventilation) ne
doit étre effectuée car elle pourrait avoir une ré-
percussion sur les émissions d’échappement.

Les plombages éventuels sur le moteur doivent
étre uniquement cassés par un personnel agréé.

A IMPORTANT! Lors de remplacement de pie-
ces, utilisez uniquement des piéces d’origine
AB Volvo Penta.

L’utilisation de pieéces de rechange autres que des
piéces d’origine AB Volvo Penta fait que AB Volvo
Penta décline toute responsabilité d’authenticité
du moteur par rapport au modeéle de moteur certi-
fié.

AB Volvo Penta décline toute responsabilité pour tout
type quelconque de dommage ou de colt provoqué
par I'utilisation de pieces de rechange autres que des
pieces d’origine pour le produit en question.

Plus d'informations sur : www.dbmoteurs.fr
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Instructions de réparation

Introduction

Les méthodes de travail décrites dans ce manuel
s’appliquent aux travaux effectués dans un atelier.
Le moteur a été déposé et installé dans un bati de
moteur.

Sauf annotation contraire, les travaux de réno-
vation qui peuvent étre effectués avec le moteur
en place sont réalisés avec la méme méthode de
travail.

Toutes les opérations décrites dans ce manuel et
pour lesquelles des outils spéciaux Volvo Penta ont
été élaborés, supposent que lesdits outils soient uti-
lisés par le personnel ou le technicien qui effectue la
réparation.

Les outils spéciaux Volvo Penta sont spécialement
développés pour permettre des méthodes de travail
aussi rationnelles et slires que possible.

Toute personne utilisant des outils autres que les
outils spéciaux Volvo Penta ou qui suivent des mé-
thodes de travail autres que celles approuvées par
Volvo Penta (comme décrit dans le manuel d’atelier
ou les bulletins de service). le font sous leur entiére
responsabilité au point de vue risques de lésions
ou de dommages mécaniques ou de dysfonctionne-
ments.

Dans certains cas, des précautions de sécurité par-
ticulieres et des instructions d’utilisation sont néces-
saires pour utiliser les outils et les produits chimiques
mentionnés dans le manuel d’atelier, suivez toujours
ces instructions puisque des instructions spécifiques
ne sont pas données dans le manuel d’atelier.

En prenant des précautions élémentaires et en fai-
sant preuve de bon sens, la plupart des moments
dangereux peuvent étre contrdlés. Un poste de travail
propre et un moteur nettoyé éliminent de nombreux
risques d’accident et de défaut de fonctionnement.

Surtout pour les travaux touchant le systeme d’ali-
mentation, le systeme de lubrification, le systeme
d’admission, les paliers et les joints. Il est extréme-
ment important d’observer une propreté absolue et
d’éviter la pénétration d’'impuretés ou d’objets étran-
gers dans les pieces ou les systemes, la durée de
vie pourrait étre réduite ou des dysfonctionnements
pourraient se produire.

Notre responsabilité commune

Chaque moteur est constitué de plusieurs systémes et
composants qui travaillent ensemble. Si un composant
n’a pas les caractéristiques techniques adéquates, les
conséquences peuvent étre dramatiques pour 'impact
sur I'environnement, méme si par ailleurs, tout fonc-
tionne normalement.

Il est donc primordial de suivre les tolérances d’usure
indiquées, d’ajuster correctement les systemes et
d'utiliser des piéces de rechange d’origine Volvo
Penta.

Les périodicités d’entretien et le plan de maintenance
indiqués doivent étre suivis.

Certains systemes (comme les composants du sys-
téme d’alimentation par exemple) peuvent demander
des compétences spécifiques et un équipement d’es-
sai spécial.

Certains composants sont plombés d’usine pour des
raisons spécifiques ou pour la protection de I'envi-
ronnement. En aucune circonstance des travaux de
service ou des réparations ne doivent étre effectués
sur un composant plombé, sauf par un atelier de ser-
vice agréé.

N’oubliez pas que la plupart des produits chimiques
sont dangereux pour I'environnement s’ils ne sont
pas utilisés correctement.

Volvo Penta recommande I'utilisation de dégraissants
biodégradables pour le nettoyage de tous les com-
posants du moteur sauf annotation contraire dans le
Manuel d’atelier.

Faites particulierement attention aux huiles et aux res-
tes de lavage qui doivent étre déposés correctement
dans un endroit adéquat et non pas jetés dans la na-
ture.

Plus d'informations sur : www.dbmoteurs.fr
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Couple de serrage

Pour le couple de serrage exact des assemblages
critiques qui doivent étre serrés a la clé dynamomé-
trique, référez-vous a la liste donnée dans le chapi-
tre “Couple de serrage”. Pour un couple de serrage
exact, il est important d’appliquer un peu d’huile sur
des filets parfaitement propres ainsi que les tétes
de vie et les sufaces de contact ou d’avoir des filets
secs. Si de la graisse, du produit de blocage ou un
produit d’étanchéité est nécessaire pour les assem-
bles a vis, le couple de serrage est donné au chapitre
“Couple de serrage”.

Si aucun couple de serrage n’est indiqué, utilisez le
couple de serrage général donné dans le tableau ci-
dessous.

Dimension Couple de serrage
Nm (Ibf.ft.)

V5. et 6 (4,4)

MB...eeeeeeeeeeee e en e 10 (7,4)

. [: I — v 25 (18,4)

MO oo A g R 50 (36,9)

Y & - | 80 (59,0)

M14..ooooieceenenenenene Bl BB R 140 (103,3)

Couple de serrage avec
serrage angulaire

Pour le serrage suivant un couple et un angle, com-
mencez par appliquer le couple recommandé en uti-
lisant une clé dynamométrique puis serrez a I'angle
indiqué en utilisant I'échelle du rapporteur. Exemple :
Un serrage angulaire a 90° signifie que la jonction
est serrée de 1/4 de tour de plus, en une seule fois,
apres avoir appliqué le couple de serrage indiqué.

Ecrous de verrouillage

Ne réutilisez pas les écrous de verrouillage qui ont
été enlevés pendant les opérations de désassmbla-
ge, leur durée de vie est réduite. Utilisez des écrous
neufs pour 'assemblage ou la pose.

Pour les écrous de verrouillage avec un insert en
plastique, comme les écrous Nylock® le couple de
serrage indiqué dans le tableau est réduit si I'écrou
Nylock® a la méme hauteur de téte qu’un écrou
hexagonal standard sans insert en plastique.
Reduisez le couple de serrage de 25% pour les vis
M8 ou plus grosses.

Si les écrous Nylock® sont plus hauts ou ont la
méme hauteur qu’un écrou hexagonal standard, le
couple de serrage donné dans le tableau sera utilisé.

Classes de résistance

Les vis et les écrous sont rangés dans différentes
classes de résistance, le numéro sur la téte de vis
indique la classe. Un chiffre élevé correspond a une
matiéere plus résistante, par exemple une vis mar-
quée 10-9 a une plus grande résistance qu’une vis
marquée 8-8.

Il est donc important que les vis enlevées lors du dé-
sassemblage soient remises a leur position d’origine
a 'assemblage.

Lorsqu’une vis est remplacée, vérifiez dans le catalo-
gue des pieces de rechange pour étre sir d'utiliser la
vis exacte.

Plus d'informations sur : www.dbmoteurs.fr
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Produit d’étanchéité

Il est donc important que les vis enlevées lors du dé-
sassemblage soient remises a leur position d’origine
a 'assemblage. Lorsqu’une vis est remplacée, véri-
fiez dans le catalogue des piéces de rechange pour
étre sar d'utiliser la vis exacte.

Pour avoir un travail de service de qualité, il est im-
portant d’utiliser un type exact de produit d’étanchéité
et de blocage pour 'assemblage la ou ces porduits
sont indiqués comme décrit dans le manuel d’atelier
ou le bulletin de service.

Pour les opérations de service, utilisez le méme pro-
duit ou un produit similaire.

Vérifiez que les sufaces de contact sont séches, sans
huile, graisse, peinture ni produit antirouille avant
d’appliquer le produit d’étanchéité ou de blocage.
Suivez toujours les instructions du fabricant pour I'uti-
lisation en ce qui concerne la plage de température,
le temps de durcissement et les autres instructions
données pour le produit.

Deux types de produits de base différents sont utili-
Sés :

Les produits RTV (Room Temperature Vulcanizing
— vulcanisation a température ambiante)

Utilisés pour les joints, les jonctions d’étanchéité ou
un revétement de joint. Les produits RTV sont visi-
bles lorsqu’une piéce est déposée, I'ancien produit
RTV doit étre enlevé pour refaire la jonction.

Dans tous les cas, I'ancien produit d’étanchéité peut
étre enlevé en utilisant de I'alcool dénaturé.

Les produits anaérobiques :

Ces produits durcissent en I'absence d’air. lls sont
utilisés pour 'assemblage de deux pieces solides,
par exemples des composants coulés montés face

a face sans joint. lls sont également pratiques pour
bloquer des bouchons, des filets, des robinets, des
contacts de pression d’huile etc.

Ces produits sont transparents et doivent donc étre
colorés pour étre visibles. Les produits anaérobiques
sont extrémement résistants aux solvants et les an-
ciens produits ne peuvent pas étre enlevés. Pour la
pose, la piece doit étre soigneusement dégraissée et
du produit neuf est appliqué.

Régles de sécurité pour le
caoutchouc au fluor

Le caoutchouc au fluor est une matiére courante uti-
liséer dans les bagues d’étanchéité des arbres et les
joints toriques.

Lorsque du caoutchouc au fluor est soumis a des
températures élevées (plus de 300°C ou 572°F), de
I'acide fthydrofluorique; hautement corrosif, peut se
former.

Un contact avec la peau peut provoquer de graves
brllures chimiques. Des éclaboussures dans les
yeux peuvent provoquer de graves brdlures chimi-
ques.

La respiration des fumées peut endommager les
poumons de fagon permanente.

A AVERTISSEMENT ! Soyez extrémement pru-
dent si vous travaillez sur des moteurs qui ont
été soumis a de trés hautes températures, par
exemple une surchauffe en cas de grippage ou
d’incendie. Les joints ne doivent jamais étre dé-
coupés au chalumeau ni incinérés par la suite
de maniere incontrélée.

Utilisez toujours des gants en caoutchouc au
chloropréne (gants pour la manipuler des pro-
duits chimiques) et des lunettes de protection.

Manipuler le produit enlevé comme de 'acide
corrosif. Tous les résidus, cendres comprises,
peuvent étre fortement corrosifs.

N'utilisez jamais de I'air comprimé pour nettoyer.

Déposer les restes dans une boite en plastique
étanche avec une étiquette d’avertissement. La-
vez les gants sous 'eau courante avant de les
enlever.

Les joints suivants sont probablement en caoutchouc
au fluor.

Les bagues d’étanchéité pour le vilebrequin, I'ar-
bre a cames et les arbres intermédiaires.

Les joints toriques quel que soit leur emplace-
ment. Les joints toriques pour les chemises de
cylindre sont généralement en caoutchouc au

fluor.
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Emplacement des plaques
d’identification (420-620,
520-733)

Chaque moteur est livré avec deux plaques d’'iden-
tification identiques, une montée sur le c6té droit du
bloc-cylindres et l'autre qui sera installée a un endroit
adéquat a cété du moteur.

ENGINE MODEL SPEC. NO SERIAL NO

7 1T 2 1 3 i
kW ii kW ii 1/min - w ) red.
KW (W

CODE cc

-

VOLVO i

PENTA MADE IN GERMANY

Plaques d’identification

1. Modele de moteur 8. Indication de norme et/ou de réglementation

2. Numéro de spécification du moteur 9. ISO 3046, référence aux conditions de test

3. Numéro de série du moteur (10 chiffres) 10. 1SO 3046, référence aux conditions de test

4. Puissance moteur sans ventilateur 11. Code de pompe d’injection (code EP)

5. Régime moteur nominal 12. Classe de piston

6. Calage d’injection et type d’arbre a cames 13. Puissance de base, sans ventilateur, au régime
7. Code d’identification du fabricant nomimal

Plus d'informations sur : www.dbmoteurs.fr
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Emplacement des plaques
d’identification (TAD650/660,
750/760)

Chaque moteur est livré avec deux plaques d’iden-
tification identiques, une montée sur le c6té droit du
bloc-cylindres et I'autre sur le cache-culbuteurs.

0
- ==
V=7
® Q) § 33
O O
= o
o x®

Engine Model Spec.No Serial No kw(G)red

1 2 | 3 | |
Kw(G Kw(S 1/min Kw(S)red
Kw(W)

C

rm

VOLVO
PENTA MAID IN GERMANY.

Plaques d’identification

Modéle de moteur 8.
Numéro de spécification du moteur
Numéro de série du moteur (10 chiffres) 9.

Régime moteur nominal

Code moteur (lié a I'approbation EPA/EU Tier I11)
Puissance nominale, standard (pointe de puis-
sance conformément a Tier Ill)

Nookowh~

10

Plus d'informations sur

Puissance moteur sans ventilateur 10.

Température d’air en °C, onformément a
ISO 3046

Altitude, conformément a ISO 3046
Numéro d’approbation EU Tier I

- www.dbmoteurs.fr
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Caractéristiques techniques

TD420VE, TAD420VE, TAD620VE, TAD650VE, TAD660VE

Bl o)

Généralités
Désignation de type .....cooceeeriiiiiiiee e TD420VE TAD420VE
Sens de rotation, en face du volant moteur : ......... Sens contraire d’horloge
Nombre de cylindres..........cccooviiiiiiiiiiieeeees 4 4
Alésage, MM (POUCE) ....eevevruvieeeeiiiiieee e 101 (3,97”) 101 (3,97")
Course, MM (POUCE) ....ceiueeeerieieeiieeeeieee e e e rneee e 126 (4,967) 126 (4,96)
Cylindrée, dm? (POUCE®) ......ccceeviiieieiiiee e 4,04 (246,5) 4,04 (246,5)
Nombre de soupapes ..........ccoocvveeeiiiiiieeeeiiiiieeeeee 8 8
Taux de compression :

EPA T 19:1 19:1

COM 2. e 19:1 19:1
Ordre d’allumage .........cocveeiiieeeiiee e 1-3-4-2 1-3-4-2
Puissance du moteur a 2500 tr / min, kW (ch) ....... 75 (102)"3 103 (140)"3
Couple maxi., Nm (Ibf.ft) ...oocooviiiii 390 (288)¥ 493 (364)%

Aunrégime de, tr/ mn.......cccccoiiiiiiiniie 1500 1500
Ralenti bas, tr/ min.........cceeieiiiiiieeeeeeeeeee e, 800 800
Régime maxi., a pleine charge, tr/ min.................. 2000-2500"  2000-2500"
Poids du moteur (sec) kg (ID)........ccceeriieiiiienininnnne 380 (838)? 380 (838)?

" Voir la plaque d’identification pour les caractéristiques exactes
2 Poids conformément a DIN 70020-A
3Voir « Informations générales, normes de puissance ».
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TAD620VE

6

98 (3,97”)
126 (4,96")
5,7 (347,8)
12

18,4:1
18,4:1
1-5-3-6-2-4
155 (209)"9
700 (516)%
1500

800
2000-2500"
495 (1091)?
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Généralités
Désignation de type ......cceeeviiiiieiiiiiee e TAD650VE TADG660VE
Sens de rotation, en face du volant moteur : ......... Sens contraire d’horloge Sens contraire d’horloge
Nombre de cylindres..........ccooviiieiiiiiiieeieeeeee 6 6
Alésage, MM (POUCE) ...ccueererveeriieie e e e 101 (3,977) 98 (3,85”)
Course, MM (POUCE) ......coiuurreeeiiiiieeeeenieeeeeeaieeeeens 126 (4,967) 126 (4,967)
Cylindrée, dm3(pouce?®) ........ccevviiieeiiiiiiieee e, 5,7 (347,8) 5,7 (347,8)
Nombre de SOUPAPES .....cceeeveviciiiiiieeeeee e 12 12
Taux de COMPIESSION i....uvvreeereeeeeeeeeiicnrrneeeeraeaaens 18,4:1 18, 4:1
Ordre d’allumage ........ccoevvveeeeeiiiiiieee e 1-5-3-6-2-4 1-5-3-6-2-4
Puissance moteur a 2300 tr / min, kW (ch) ............ 147 (200)"¥ 147 (200)"
Couple maxi., Nm (Ibf.ft) ...oocooeriiiiiiieee 750 (553)% 800 (590)¥
Aunrégimede, tr/ mn.....cccoceeiviiiii e 1600 1600
Ralenti bas, tr/ min...........cueeeeviiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeee 600-800 600-800
Régime maxi., a pleine charge, tr/ min.................. 2400" 2400565
Poids du moteur (sec) kg (ID)......ccovcveereeiiiiieneeene 565 (1246)2 565 (1246)?
Poids du moteur (plein) kg (ID)......cccoevevveicireeiiene 585 (1290)? 585 (1290)?

" Voir la plaque d’identification pour les caractéristiques exactes
2 Poids conformément a DIN 70020-A
3Voir « Informations générales, normes de puissance ».

Bloc-moteur

Culasse

TYP e Culasse commune
Défaut de planéité de surface maxi. ........ccccceeeenne 0,1 mm (0,0039”)

Vis de culasse

Filetage ..o M12
Nombre et longueur :
TD420VE / TAD420VE........cociiiiiieieee e 13x 108 mm (13 x4,3")
TD420VE / TAD420VE........cociiiiiieieee e 5x 178 mm 5x7)
Nombre et longueur :
TADG620VE, TADB50/660VE.........ccoeveeeaieeennen. 19x 108 mm (19x4,3")
TADG620VE, TADB50/660VE.........ccoeveeeaieeennen. 7 x178 mm (7x7)
12
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Groupe 20 Caractéristiques techniques : TD / TAD420VE, TAD620VE, TAD650VE, TAD660VE

Chemises de cylindre

Alésage principal

\_/ \_/
TD420VE, TAD420VE
TADG650VE

Type :

TD420VE / TAD420VE / TAD650VE .................... Alésage principal

TADB20VE / TADBBOVE.........coceiiiiiieeeiieeeeee Sec, amovible
Alésage :

TD420VE / TAD420VE / TADB50VE .................... 101092 mm

TADB20VE / TADBBOVE.........cc.ceeeveeeciieeeieeee. 98 %2 mm
Usure d’alésage maxi.:

TD420VE / TAD420VE / TADB50VE .................... 101,1 mm

TADB20VE .......ococieieeeeeeeee e 98,1 mm

TADBBOVE .......ococveeeeiee e 98,1 mm

Profondeur du logement de chemise dans le bloc :
TADB20VE / TADBBOVE........ccceeeiieeeieeeee e 4,38+003 mm

Dépassement de chemise au-dessus de la surface du bloc :
TAD620VE / TAD650 / TADB60OVE..........cccuveenneee. 0,012-0,07 mm

Amovible, sec

|

TAD620,
TADG660VE

(3,976”+0,00078:)
(3,858”+0,00078 )

(3,98”)
(3,86")
(3,86")

(0,1777-0.0008)
(0,17247+0.0012")

(0,000477-0,0027”)

Plus d'informations sur : www.dbmoteurs.fr
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Groupe 20

Joint de culasse

Mesure du dépassement de piston

Un comparateur a cadran avec support (outil spécial : 999 8678) est nécessaire pour mesurer

le dépassement du piston. Le piston est a son P.M.H. au-dessus de la surface du bloc.

B

[

® Mettre le comparateur & cadran a «zéro» au niveau de la surface du carter mo-
teur.

® Positionner le comparateur a cadran aux points de mesure A et B en haut du pis-
ton, en s’alignant avec I'axe de piston.

® Entre les points de mesure A et B sur chaque piston, la distance est X.
® Mesurer tous les pistons.
® Déterminer le dépassement maximal sur chaque piston.

Le dépassement maximal de piston détermine I'épaisseur du joint de culasse. Les
joints de culasse sont identifiés par le nombre de trous sur chacune des trois épais-
seurs disponibles, voir lillustration ci-dessous.

Points de mesure, distance X : ........................... @90 mm (3,57)

Identification

T AOU o 0,33-0,55 mm (0,012”-0,021")
P2 (o 11 = 0,56-0,65 mm (0,0227-0,025)
KR (01U 1= 0,66-0,76 mm (0,0267-0,03")
14
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Pistons
Nombre de gorges de segment...........ccceeveeeeinnnnns 3
Chambre de combustion :
DIiametre @ ......eeieeeeeeee e 61" mm
Profondeur de la chambre de combustion :
TD420VE / TAD420VE .....cooveeeeeeeeeen 182" mm
TAD620VE, TAD650 / TADG6OVE......................... 17,5 mm
Diametre d’axe de piston @ .........cccceeeieiiicenennnne 38006 mm

{

°cO

—2 O

Repére frontal de piston, comme le montre lillustration : Symbole de volant moteur sur le haut du piston en
face du volant moteur. Goupilles de guidage sur la bielle en face du symbole de volant moteur sur le piston.

Segments de piston
Segments de compression

Nombre de segments ... 2

Jeu de segment mesuré dans la gorge, limite d’usure :
Segment de téte (1)..coeviiiiieiiiiiie e, Trapézoidal
Segment de compression inférieur (2) ................ 0,17 mm

Coupe de segment, limite d’usure :
Segment de téte (1)..coeiiiiiiiiiiiiieee e, 0,8 mm
Segment de compression inférieur (2) ................ 2,5 mm

o

NOMDIE © .o 1
Largeur, bobine de ressortincluse : ....................... 3 mm
Jeu de segment, hauteur @...........coooiiiii, 0,1 mm
Coupe de segment, limite d'usure : ........cccoeeuvveeeen. 1,15 mm

Plus d'informations sur : www.dbmoteurs.fr

(2,402”10,0039”)

(017087”i0,003gu)
(01689’&010039”)
(1,4967-0.0002")

(0,067”)

(0,03")
(0,0984”)

(0,12)
(0,0039”)
(0,045”)
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Caractéristiques techniques : TD / TAD420VE, TAD620VE, TAD650VE, TAD660VE Groupe 20

Mécanisme de commande des soupapes

Soupapes
Diamétre de téte de soupape O :

AdMISSION ... 41,75 mm (1,6427<0.004")

Echappement ... 35,9*%" mm (1,4137=0:004")
Diametre de queue de soupape @ :

AdMISSION .. 7,980 mm  (0,31427-0.0008")

Echappement ... 7,960 mm  (0,313470.0006)
Angle de fraisage c6té soupape :

AdmMISSION, MIN ..o 29,5°

Echappement, MiNi..........ooueieiiiiiiiiiiiieeeeeeeeee, 44 5°

1,8 mm mini 1,1 mm mini
o
L _‘ - | A — 45
%‘7 30°
o e
29,5 g 44,5°
1%

Bord de téte de soupape :

AdmIisSion, MiNi.........cuieeiiiiiiiiiee e, 1,8 mm (0,0717)

Echappement, mini.........ccccovviviieieee e, 1,1 mm (0,043")
Angle de fraisage cété culasse :

AdMISSION .. 30°

Echappement ... 45°
Largeur de siége de soupape, maxi. :

AdmIisSioN, MiNi........ccuueeiiiiiiiiieeeeeeeee e 2,7 mm (0,106)

Echappement, mini.........cccooocieiiiieeee 2,1 mm (0,083")

Jeu aux soupapes (ne s’applique pas aux TAD660VE)

AdMISSION .. 0,35*%% mm (0,0147+0.002")
Echappement ..........cocoveeiiiiiiiec e, 0,55 mm  (0,022"+0.002")

c Important ! Le contrble et le réglage du jeu aux soupapes sont effectués avec une huile de moteur a
une température comprise entre 20 et 80°C (68-176°F)

16
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Sieges de soupape

O A
8| i %

Diametre extérieur @ (A), cote standard :

AdMISSION ... 42,79°%2 mm

Echappement ... 36,990%2 mm
Hauteur (B) :

P [ 0115 (o] o 6,8*%" mm

Echappement .........cccoocvieeiiiiiiee e 7,52 mm

Logement de siege de 8ogpape

2 o]
o

Diametre @ (C), cote standard :

%
v/

P [ 0115 (o] o 4279025 mm

Echappement .......coooeeeiiiiiciieeeee e 36,9°92% mm
Profondeur (D) :

Admission / Echappement..........ccccocoiiinieeenienn. 10*" mm
Rayon de congé de logement (R) :

Admission / Echappement..........ccccoooieiiieinnneenne 193 mm
Cote entre la téte de soupape et la surface de la culasse :

Admission / Echappement............cccccevvviveeeeennn. 1,4 mm mini

Guides de soupape
Diamétre intérieur @ :

Admission / Echappement...........ccccoeieeeenieecnnnn. 8,008+09925 mm
Limite d’'usure, queue de soupape — guide :

e [ 411517 (o] o 0,1 mm

Echappement ... 0,13 mm

Ressorts de soupape

Ty & e Simple
Longueur : A VIAE ... 59=1° mm
Diamétre de fil @ iu.oooiiiiiiiiii 4008 mm

(1 ’685”-0,0008”)
(1 ,456”-0,0008”)

(0,26777:000%)
(0,2953":0.004)

(1,6817-0.001")
(1,4537-0.001")

(0,47+0.04)
(0,047-00118")

(0,055)

(0,31 53”0,00098”)

(0,0039”)
(0,0051”)

(2’323”:0,075”)
(0’1 6”:0,001")

Plus d'informations sur : www.dbmoteurs.fr
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Caractéristiques techniques : TD / TAD420VE, TAD620VE, TAD650VE, TAD660VE Groupe 20

Arbre a cames

Type d’arbre @ Cames @ ......occveeeeeiiiieeeeeieee e K,L,Hou$S
Entrainement.........cccooiiiiii e Par pignon
Nombre de paliers :

TD420VE / TAD420VE.......ccoioeieiieeeee e 5

TADG620VE, TAD650 / TADB60OVE..........cccvveenneee. 7
Diametre intérieur &, tourillons

Cote standard..........cccooiieiiiiii e 63995 mm (2,487+0.0021)

Limite d’USUIE .....ceeeevee e 63,08 mm (2,483")
Epaisseur de palier d’arbre a cames : maxi............ 1,388+0012mm  (0,054657+0.000%")
JEU AXIAl ..viiiiiiiiiei 0,1-0,5 mm (0,004-0,027)
Jeu radial ..o 0,05-0,124 mm (0,002-0,0049")
Position du coussinet a 'extrémité du volant moteur...32 mm (0,118"+0.008")

Pignon de distribution :

Entrainement du régulateur (ne s’applique pas aux 650 / 660)
Pignon intermédiaire (ne s’applique pas aux 650 / 660)

Pignon d’arbre a cames

Pignon de prise de force B-C (ne s’applique pas aux 650 / 660)
Pignon de prise de force A (ne s’applique pas aux 650 / 660)
Vilebrequin

o rwD =

6 5

Volant moteur
Type de volant moteur, standard :

TD / TAD420,620,650,660VE ........cevvvvvvvvnrnnnnnnnnn. Embrayage de 10” ou de 11,5”
Faux-rond maxi. permis

Rayon de mesure 150 mm (5,91”).......cccccnrvnnnnnn. 0,1 mm (0,004")
Nombre de dents sur le volant moteur ................... 129
18
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Groupe 20 Caractéristiques techniques : TD / TAD420VE, TAD620VE, TAD650VE, TAD660VE
Embiellage
Longueur de vilebrequin :

TD420VE / TAD420VE.......cccooveeeeieeee e 618,8 mm (24,36")

TAD620VE, TAD650 / TADB6OVE .........c.oen....... 846,8 mm (33,34")

Jeu axial de vilebrequin® ..........ccccceeviiiiiiee e 0,1-0,3 mm (0,00397-0,0118")
Jeu radial au palier de vilebrequin® ...................... 0,03*%%2 mm  (0,00127+0.0024)
Ovalisation maxi. permise sur les

tourillons et les manetons............ccceveeeeeeeiiinnnnn.n. 0,01 mm (0,0004")
Faux-rond maxi. pour le palier central .................... 0,1 mm (0,0039")
"Important ! Les cotes s’appliquent a des piéces huilées

0
aOQ
0
Tourillons
Diametre pour l'usinage (A) : Cote standard........... 84992 mm (2,91347:0.0008)
Cote de réparation inférieure :

0,25 MM (0,017) ceveeiiiieee e 83,7592 mm  (8,29727-0.0008)
Tourillons :

Faux-rond : MaXi. ......ccoeeveeeveieeeiieieiiee e e 0,01 mm (0,0004")

CoNiCite : MaAXi. ....vuvevereieeeeeeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeaaas 0,01 mm (0,0004")
Largeur, palier axial (B) : Cote standard................. 32,2400 mm  (1,12687+0001¢")
Cote de réparation supérieure :

0,4 MM (0,01577) oo 32,6+004 (1,283"+0.0016")
Rondelles de butée (palier axial)

Largeur (C) : Cote standard..........ccccceevveeeeneeeennnen. 2+ mm (0,0797+0.004")
Cote de réparation supérieure :

0,2 MM (0,0079”) ....eeerieeeeeiieee e 2,297 mm (0,0877+0.004")
Largeur (D) @ oo 14 mm (0,55”)
Coussinets de tourillon
TV e Amovible
Diametre intérieur @ (E) @ ...oooieeeiiiieeeeieeeeee 84,03+%2 mm (3,308"+0.0017")
Epaisseur (F) : Cote standard............ccccoovveeeennne 2,475*°% mm (2,903"-2,903")
Cote de réparation supérieure :

0,25 MM (0,017) ceveeiiiiiee e 2,699 mm (0,10247+0.0004")

Plus d'informations sur : www.dbmoteurs.fr

19



Caractéristiques techniques : TD / TAD420VE, TAD620VE, TAD650VE, TAD660VE Groupe 20

Manetons

Diametre @ pour l'usinage (G) :

Cote standard............cceceviiieiiiiiiiece e, 62,9940 mm (2,48"-0:0008")
Cote de réparation inférieure :

0,25 MM (0,01”) ceeeeiiiie e 62,7449 mm (2,47147-0.0008)
Largeur, palier axial (H) @ ....cooeiieeiiieeeeieeee, 35,7002 mm  (1,47=00008")
Manetons :

Faux-rond : MaxXi. ......cccooeeeeuviiieiiiiiiiee e 0,01 mm (0,0004”)

(070] a1 Te] 1 (= TR0 1Y, F= DN 0,01 mm (0,0004”)

| ]
|

Coussinets de manetons

Diameétre intérieur @, palier (J) : ....cooceeeeeiieeeeennns 63,026+00%% mm (2,442"+0.00154")
Cote de réparation supérieure :

0,25 MM (0,017) oo 62,724*092 mm_ (2,4716"+0.00079")
Epaisseur (K) : Cote standard ...........cccccevviiieeennns 1,777 mm  (0,06996+0:0004)
AlESAGE ..eeiiiiiiiie e 66,6992 mm (2,62270.0008")

20
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Groupe 20 Caractéristiques techniques : TD / TAD420VE, TAD620VE, TAD650VE, TAD660VE

Bielles
Longueur (L) : Centre — Centre ......cccccccevevveeennnen. 1922002 mm (7,559-0.0008"
Alésage de bague de pied de bielle (M) : .............. 38,0250 mm (1,4977+0.0004")

Limite d’USUIE .....ceeeeeeeeeeeeeeee e 0,08 mm (0,00317)
Jeu axial, bielle — vilebrequin® ..............cccveeeennne 0,2-0,3 mm (0,007877-0,0118")
Palier de bielle : jeu radial” ..........cccceeevveeiieeecien, 0,03-0,09 mm (0,001187-0,00354")
Parallélisme : Tolérance

Sur une longueur de 100 MM ........ccoeeriieeeiieenne 0,05 mm (0,0027)
Equerrage : Tolérance

Sur une longueur de 100 MM .......ccooviiieeeeninnennn. 0,05 mm (0,002

" Important ! Les cotes s’appliquent a des pieces huilées.

Repére de bielle :
Le repere de la bielle et le numéro du chapeau doivent étre du méme cbété et identiques.

21
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Caractéristiques techniques : TD / TAD420VE, TAD620VE, TAD650VE, TAD660VE Groupe 20

Systeme de lubrification

Qualité d’huile? Teneur en soufre dans le carburant en pourcentage du poids
Jusqu’a 0,5 % 0,5-1 % Plus de 1 %"
Intervalles entre les vidanges d’huile : Suivant la premiére des clauses atteinte
VDS-3, VDS-2
ACEA : E7, E5, E3 500 heures ou 12 mois 250 heures ou 12 mois | 125 heures ou 12 mois

API : Cl-4, CH-4, CG-4

" Si la teneur en soufre est > 1,0 % du poids, utiliser une huile d’indice TBN > 15
2 Pour les pays ne faisant pas partie de 'Europe, API : CG-4 et CH-4 peuvent étre utilisées a la place de ACEA : E3.

N.B. Une huile a base minérale, 100 % synthétique ou semi-synthétique, peut étre utilisée a condition qu’elle ré-
ponde aux exigences de qualité ci-dessus.

N.B. Si les moteurs de 6 et 7 litres sont équipés de carters d’huile de type profil bas, les intervalles entre les vi-
danges d’huile doivent étre divisés par deux.

VDS = Volvo Drain Specification

ACEA = Association des Constructeurs Européenne d’Automobiles
API = American Petroleum Institute

Global DHD = Global Diesel Heavy Duty

TBN =Total Base Number

30 -20 -10 ? 0 0
-30 20  -10 0 +10 20 30 40 o
e A s s
| 5] | ISAE|15V|V/40| | |
25:C S:IAE 1PW/3|0 : : :
+ SIAE 5W/30 : :
| 0o SAE20W/30 |
| ]
| | = SAEG0__ |
T S
| | lw0c |Sl’\El4O
-1+ °F
22 4 414 32 50 68 86 104
T
Viscosité
La viscosité doit étre choisie dans le tableau
ci-contre.

N.B. la température s’applique a une température
d’air extérieur constante. Le tableau ci-dessus s’ap-
plique aux huiles synthétiques ou a base synthétique.
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Groupe 20 Caractéristiques techniques : TD / TAD420VE, TAD620VE, TAD650VE, TAD660VE

Quantité d’huile moteur
Avec filtre a huile :

TD420VE / TAD420VE.......cccoiiiiiiiiiieee
TAD620VE, TAD650 / TADG660OVE.....................

TD420VE/TAD420VE
123 456

\w

/i)

1. Capteur de pression d’huile

10 litres
16 litres

Pression d’huile, & la température de service, mini. 120°C (248°F)

Au régime nominal :

TD420VE / TAD420VE.........ccooeeiiieeiiieeeeien,
TADG620VE, TAD650 / TADB6OVE.....................
Au régime de ralenti (800 tr / min), mini...............
Contact de coupure, a une pression inférieure a : ...

2. Poussoir avec lubrification par pulsions

50 kPa

(2,64 US gal)
(4,22 US gal)

TAD620VE, TAD650VE, TAD660VE

123 456

f

(58 psi)
(53,7 psi)
(11,6 psi)
(7,2 psi)

3.Tige poussoir, alimentation d’huile pour la lubrification du culbuteur

4. Culbuteur
5. Conduit de retour au carter d’huile

6. Refroidissement de piston .........................

7. Filtre a huile, a passage total

Dimension de filtration..........ccocoovviveieiiiiiiinennn.

Filtre a huile vanne by-pass

Pression d’ouverture ........ccooceeeeiviveeeieiiieeeeennnns

8. Vanne by-pass, refroidisseur d’huile :

Pression d’ouverture .........cccccoeeeeeeeeeeiiiieieee
9. Soupape de sécurité, pression d’ouverture:

TD420VE / TAD420VE........cccooeeiiieeeciieeecieeens

TD620VE, TAD650 / TADG6OVE ...........cccuvee.e.

10. Pompe a huile de lubrification

TV e

Largeur de pompe rotative :

TD420VE / TAD420VE.......cccooiiiiiiieireee
TD620VE, TAD650 / TADG60OVE ............ccneee.e.

Débit d’huile (2500 tr / min)

TD420VE / TAD420VE........cccooiiiiiiiiieeee
TD620VE, TAD650 / TADGEOVE ......................

11. Refroidisseur d’huile

Température d’huile normale : .........cccccvvviieeennnn.
Température d’huile maxi. : .....cccoeveiieriieneeen.

gicleurs a 2 trous pour chaque cylindre

0,012 mm
250%5° kPa
210=% kPa

600+ kPa
400+ kPa

(0,0005”)
(35*" psi)
(30,5 psi)

(87:10.7 pS|)
(582 psi)

Pompe rotative entrainée par le vilebrequin

... 80°C
...125°C

(0,48”)
(0,65”)

(17 US gal / heure)
(24 US gal / heure)

(176°F)
(257°F)

Plus d'informations sur : www.dbmoteurs.fr
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Caractéristiques techniques : TD / TAD420VE, TAD620VE, TAD650VE, TAD660VE

Groupe 20

Systéme d’alimentation (420, 620)

oW
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13.
14.
15.
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. Réservoir de carburant.

Hauteur maxi au-dessus de la pompe d’alimentation. 2 meétres (6,5 ft)

Hauteur maxi. d’aspiration pour la pompe d’alimentation.
ft)

Conduit de carburant (a la pompe).

Diamétre intérieur mini.12 mm (0,47")"

Pompe a carburant

Conduit au filtre a carburant.

Diamétre intérieur mini.12 mm (0,47")"

Filtre a carburant

Conduit de carburant (a la galerie de carburant).
Pompes d’injection, 420/520 (4) 620/720/721 (6)
Conduit de distribution a l'injecteur.

Injecteur

Canalisation de retour de carburant

Vanne de décharge?

Conduit de retour au réservoir de carburant.
Diamétre intérieur mini.10 mm (0,39”)"

Tuyaus de carburant, distance mini. 300 mm (11,8”)
Préfiltre pour séparateur d’eau

Pompe d’amorcage (accessoire)

" Suivant la longueur du flexible.
2 Utilisée pour la purge.

24
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Groupe 20 Caractéristiques techniques : TD / TAD420VE, TAD620VE, TAD650VE, TAD660VE

Systéme d’alimentation (650, 660)

1. Réservoir de carburant 8. Pompe haute pression

2. Pompe d’amorgage (accessoire) 9. Tuyau de carburant, a l'injecteur

3. Conduit de carburant (a la pompe) 10. Injecteur

4. Pompe a carburant 11. Bouchon M

5. Filtre a carburant 12. Vanne de pression

6. Conduit haute pression 13. Conduit de retour de carburant au réservoir,
7. Rampe commune A =Tuyaux de carburant, distance mini.

300 mm (11,8”)

25

Plus d'informations sur : www.dbmoteurs.fr



Caractéristiques techniques : TD / TAD420VE, TAD620VE, TAD650VE, TAD660VE Groupe 20

Normes des produits combustibles

Le carburant doit répondre aux normales nationales et internationales pour les carburants commerciaux, par
exemple :

EN 590 (Avec les caractéristiques de protection de I'environnement et de températures négatives conformes
aux exigences nationales)

ASTM D 975 No 1-D et 2-D

JIS KK 2204

Teneur en soufre : Conformément a la législation en vigueur dans chaque pays.

N.B. Les carburants avec une teneur en soufre extrémement basse (par exemple le diesel City en Suede et en
Finlande) peuvent provoquer une baisse de la puissance de 5% et une augmentation de la consommation de
2-3%.

Entrée

1

Sortie

tiid

C

[~
LUARNARAMANN)

O

Pompe d’alimentation

Les chiffres du systeme d’alimentation correspondent & I'illustration ci-dessus.
1. Vanne de délestage de surpression :

Pression d’ouverture .........cccoceeeiiiiieeeeiiiieeee e 0,650 MPa  (87+ psi)"
2.Vanne by-pass :

Pression d’ouverture ..........cccceeeeeeeeiiiniiiiiiiee, 50 kPa (7,2%07 psi)
Débit de carburant :
Débit de carburant mini. a 1500 tr / min ................. 600 | / heure (158,5 gal / heure)
Ordre d’allumage

TD420VE / TAD420VE.......ccoioiiiiiieeeeeeiee e, 1-3-4-2

TAD620VE / TAD650VE / TAD660OVE .................. 1-5-3-6-2-4
Pression d’alimentation ............ccccocviiiiien e, 0,5 MPa (72,5 psi)
Pression d’alimentation apres le filtre a carburant

At 1500 tr/ min : MiNi...ooooceiiiieee e, 0,28 MPa (40,6 psi)
26
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Groupe 20 Caractéristiques techniques : TD / TAD420VE, TAD620VE, TAD650VE, TAD660VE

Pompe d’injection (420, 620)

Cotes de base

Les pompes d’injection sont fabriquées par BOSCH, des pom-
pes de type simple, ce qui signifie une par cylindre. Durant la
fabrication des pompes d’injection, on a trouvé que la longueur
variait d’'une pompe a une autre. Ceci provient des tolérances de
fabrication et porte la désignation A /100.

La longueur de la pompe est définie en ajoutant la cote de base
L, alatolérance A /100, inscrite sur la pompe d’injection
(Leg =Ly, +A/100).

Explication :

L = Le point exact ou les pompes d’injection com-
mencent a fournir du carburant.

L, = Cote de base pour les pompes d’injection

A /100 = Tolérance de fabrication (inscrite sur la pompe d’injec
tion).

Example:

SiL,estde 117,5 mmet A/ 100 de 63.

Nous aurons 'équation suivante : L., =117,5 + 0,63

Longueur totale L, = 118,13

Pompe d’injection (420, 620)

Fabricant........coooooiiiii e Bosch
Designation.........c.eeeveiiiiiiiieeie e PF 33
LONQUEUN AL .o 59 mm
Longueur, cote de base L & ....ccooviiiiiiiiiicns 117,5 mm

Longueur mini. mm L_;: (A/100+117,5)-117,5 ..>0

Injecteurs
Pression d’ouverture :
TDA20VE ... 22 MPa
TAD420VE / TADB20VE.........coveeeeeeieiiceeeeeeeenn 25 MPa
Pression MaXi @ ... 160 MPa
Contrble d’étanchéité (pendant 10 s):
TDA20VE....i oo 20 MPa
TAD420VE / TADB20VE.........covveeeveveiiieeeeeeeeenn 23 MPa
Nombre/trou @:
TDA20VE....cii oo 6 x 0,205 mm
TAD420VE / TADB20VE........covvveeeeviviiieceeeeeenn 6 x 0,203 mm
Filtre a carburant
Dimension de filtration @ .......ccooooviiiiiiiiiiicieeeeee, 0,005 mm
Préfiltre
Dimension de filtration @ .......cccoooviiiiieiiiiiieeeee, 0,006 mm

Plus d'informations sur : www.dbmoteurs.fr

(3190 psi)
(3630 psi)
(23200 psi)

(2900 psi)
(3340 psi)

(6 x 0,008”)
(6 x 0,0079")

(0,0002”)

(0,00024”)
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Caractéristiques techniques : TD / TAD420VE, TAD620VE, TAD650VE, TAD660VE Groupe 20

Début de I'injection (FB) 420 /620

Le moteur est équipé d’'une pompe d’injection pour chaque cylin-
dre. Ce qui signifie que le début de l'injection (FB), lorsqu’il est
nécessaire, doit étre ajusté séparément pour chaque pompe. Le
début de I'injection (FB) est ajusté avec une cale placée entre le
poussoir et la pompe d’injection.

Pour le remplacement d’'une pompe d’injection sans remplacer
aucune piece d’'une importance vitale, voir le chapitre « Code
EP ».

Pour la rénovation ou lorsque des pieces d’'une importance vitale
ont été remplacées, les outils spéciaux (999 8685 et 999 8679)
doivent étre utilisés pour pouvoir calculer I'épaisseur de cale a

mettre. 2

Le début de l'injection et le type d’arbre a cames sont donnés sur

la plague d’identification, voir « Informations générales », «Pla- 3

que d’identification ». Pour calculer I'épaisseur de cale, appliquer

une formule mathématique, voir « Epaisseur théorique de cale », Vh=0 @)

ou certaines valeurs sont prises dans le tableau 1 et d’autres sont
des cotes mesurées sur le moteur. Pour des instructions compleé-
tes, voir le « Manuel d’atelier ».
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Groupe 20 Caractéristiques techniques : TD / TAD420VE, TAD620VE, TAD650VE, TAD660VE

Tableau 1, Début de I'injection

Toutes les cotes sont en mm (1 mm = 0,0394”)

FB Types Vh Vhfacteur de correction LO
(Début de I'injection) d’arbre a Course primaire Course primaire Cote de base

facteur de s g
cames correction Pompe d’injection

[2C/A BTDC] [mm] [mm/2C/A] [mm]
48

4,62

4,44

K o 0,14 117.5(L,)
4,11
3,95
5,14
4,97
48

L 4,62 0,14 117.5(L,)
4,44
4,26
4,11
3,95
5,52
5,36
H 2;35 0,14 117.5 (L)
4,89
4,73
4,58
4,43
6,2

6,11
6,02
5,93 0,00
5,84 143 (L)
5,75
5,66
5,58

o

)
(2]

341

B R W WNNOONOOOOEWN=OONOOOGOBA~WNDOAOLSLWN =O

o1
3]
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Caractéristiques techniques : TD / TAD420VE, TAD620VE, TAD650VE, TAD660VE Groupe 20

Epaisseur théorique pour une nouvelle cale (420 / 620)

Calcul pour déterminer I'épaisseur théorique de cale (T,) :

T=L-[(FB FB,or ) X VN, e comrection + Voom+ L + A/100 ] (mm)

Le facteur de correction Vh est donné dans le tableau de la page précédente.
Etapes individuelles :

® 1éreétape:E, =FB

actuel

facteur de correction

FB__(°C/A)

actuel nom (

2eme étape : E, =E, xVh mm/°C/A)

facteur de correction (
® 3emeétape:E, =E, +Vh_ _
® 4eémeétape:E,=E, + L,

® b5éme étape :E,=E, + A/ 100 (mm)
® 6emeétape:T =L -E,

® 7eéme étape : L'épaisseur de cale actuelle (S,) est déterminée a I'aide du tableau 2.

Tableau 2, Epaisseur de cale
Toutes les cotes sont en mm (1 mm = 0,0394")

Epaisseur théorique | Epaisseur de cale (Sy) [ Epaisseur théorique | Epaisseur de cale (S)
(T (Ty)

[mm] [mm] [mm] [mm]
0,95 - 1,049 1,0 3,05 - 3,149 3,1
1,05 - 1,149 1,1 3,15 - 3,249 3,2
1,15- 1,249 1,2 3,25 - 3,349 3,3
1,25 - 1,349 1,3 3,35 - 3,449 3,4
1,35 - 1,449 1,4 3,45 - 3,549 3,5
1,45 - 1,549 1,5 3,55 - 3,649 3,6
1,55 - 1,649 1,6 3,65 - 3,749 3,7
1,65 - 1,749 1,7 3,75 - 3,849 3,8
1,75 - 1,849 1,8 3,85 - 3,949 3,9
1,85 - 1,949 1,9 3,95 - 4,049 4,0
1,95 - 2,049 2,0 4,05 - 4,149 41
2,05-2,149 2,1 4,15 - 4,249 4,2
2,15 - 2,249 2,2 4,25 - 4,349 4,3
2,25 - 3,349 2,3 4,35 - 4,449 4.4
2,35 - 2,449 2,4 4,45 - 4,549 4,5
2,45 - 2,549 2,5 4,55 - 4,649 4,6
2,55 - 2,649 2,6 4,65 - 4,749 4,7
2,65 - 2,749 2,7 4,75 - 4,849 4,8
2,75 - 2,849 2,8 4,85 - 4,949 4,9
2,85 -2,949 2,9 4,95 - 5,049 5,0
2,95 - 3,049 3,0

N.B. Les cales (S,) sont seulement disponibles suivant une épaisseur calibrée, par paliers de 1 /10 mm.
Lorsque I'épaisseur théorique de cale (T ) est dans une échelle de 1/ 100, utiliser le tableau 2 pour la convertir
en épaisseur exacte de cale (S). Important ! Utiliser une seule cale a la fois.
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Groupe 20 Caractéristiques techniques : TD / TAD420VE, TAD620VE, TAD650VE, TAD660VE

Comment utiliser le code EP (420 / 620)

Pour le remplacement de la pompe d’injection sans remplacer aucune piéce d’une importance vitale, une mé-
thode simplifiée sera appliquée ou seule la tolérance entre I'ancienne et la nouvelle pompe d’injection fait la
différence.

T,=E -(L,+A/100)
T, = Epaisseur de cale

E, = Valeur relevée dans le tableau 3 a 'aide du code EP «Plaque d’identification ».
L, = Cote de base pour les pompes d’injection, 420/620 = 117,5 mm.

A /100 = Tolérance de fabrication

Exemple :

Sur la plaque d’identification, se trouve un code EP pour chaque cylindre. Relever le code EP pour le cylindre
concerné et, a l'aide de cette valeur, il est possible de relever la nouvelle valeur E, dans le tableau 3.

Si le code EP relevé est «275» il donne une valeur a E, de 120,375 et si la tolérance de fabrication pour la nou-
velle pompe d’injection est « 63 » nous aurons 'équation suivante : T, = 120,375-(117,5 + 0,63)
T, sera dans ce cas de 2,245 et en regardant dans le tableau 2 nous aurons : §; = 2,3 mm

Lépaisseur de la nouvelle cale qui doit étre utilisée est, dans cet exemple, de 2,3 mm

Tableau 3, tableau de conversion du code EP
Toutes les cotes sont en mm (1 mm = 0,0394”)

E,(mm) Code EP E.(mm) | Code EP E,(mm) Code EP E.(mm) Code EP
119.25 230 119.875 255 120.5 280 121.125 305
119.275 231 119.9 256 120.525 281 121.15 306
119.3 232 119.925 257 120.55 282 121.175 307
119.325 233 119.95 258 120.575 283 121.2 308
119.35 234 119.975 259 120.6 284 121.225 309
119.375 235 120. 260 120.625 285 121.25 310
119.4 236 120.025 261 120.65 286 121.275 311
119.425 237 120.05 262 120.675 287 121.3 312
119.45 238 120.075 263 120.7 288 121.325 313
119.475 239 120.1 264 120.725 289 121.35 314
119.5 240 120.125 265 120.75 290
119.525 241 120.15 266 120.775 291
119.55 242 120.175 267 120.8 292
119.575 243 120.2 268 120.825 293
119.6 244 120.225 269 120.85 294
119.625 245 120.25 270 120.875 295
119.65 246 120.275 271 120.9 296
119.675 247 120.3 272 120.925 297
119.7 248 120.325 273 120.95 298
119.725 249 120.35 274 120.975 299
119.75 250 120.375 275 121 300
119.775 251 120.4 276 121.025 301
119.8 252 120.425 277 121.05 302
119.825 253 120.45 278 121.075 303
119.85 254 120.475 279 121.1 304
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Caractéristiques techniques : TD / TAD420VE, TAD620VE, TAD650VE, TAD660VE Groupe 20

Régulateur (420 / 620)

Les régulateurs sont des régulateurs mécaniques a régime variable avec élément de mesure centrifuge

de M /s Heinzmann. Le régulateur est adapté a chaque moteur. Ceci signifie que les régulateurs ne peuvent
pas étre échangés entre différents moteurs. Un régulateur incorrectement ajusté peut faire que le moteur n’est
plus conforme aux réglementations pour les émissions et la puissance.

Important ! Seul un personnel expérimenté peut effectuer des réglages sur le régulateur en utilisant un
banc d’essai spécial pour les régulateurs Heinzmann.

Fabricant.........ocoveei i Heinzmann
Désignation :
TD420VE / TAD420VE / TADB20VE : ................. 2500 tr / min
TD420VE / TAD420VE / TADB20VE : .......ceevneeee. 2300 tr/ min
TD420VE / TAD420VE / TADB20VE : .......cocvneeee. 2100 tr/ min
Baisse du régime moteur lorsque la charge augmente de 0 a 100 % au régime nominal :
TD420VE / TAD420VE / TADB20VE : .................. 5-7 %

Important ! Pour toute commande d’un régulateur en piece de rechange, indiquer toujours le type de

A moteur, son numéro de série, sa puissance nominale et son régime nominal (tr / min). N.B. Il est ab
solument nécessaire de mesure et d’'indiquer la cote X, aprés le remplacement du couvercle de distribu-
tion et / ou de la tige de commande.

Tige de commande (420 / 620)

Tige de commande (rampe de carburant), course Y,

sans pompe d’injection

Départetarét :...cccceeeeeiieeee e 17-17,5 mm (0,677-0,69”)
Tige de commande (rampe de carburant), course Y,

avec pompes d’injection

MIN. e 16,8 mm (0,66”)

Code d’encastrement X .........ooovvviriivivevieeereieennn, 0,3-1,3 mm (0,012”-0,0517)

N.B. Il est absolument nécessaire de mesure et d’indiquer la cote X, entre la rampe de carburant, en position
d’arrét et la surface de contact sur le régulateur, voir lillustration.
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Caractéristiques techniques : TD / TAD420VE, TAD620VE, TAD650VE, TAD660VE

Systéemes d’admission et d’échappement

Turbocompresseur
Marque et désignation ...........cccccevveeenieienieee e, Schwitzer S200
Pression de suralimentation au régime nominal”, £10 % :
TDA20VE ...ttt 105 kPa (15,2 psi)
TADA20VE ......oo i 143 kPa (20,7 psi)
TAD620VE, TAD650VE, TADG6OVE............ccc....... 155 kPa (22,5 psi)
Systeme de lubrification ..........ccccveiiviiiieieiiiie, Lubrification sous pression
Jeu radial maximal permis
(COtE COMPIESSEUN) .oviiiiieieeeeeeee e 0,88 mm (0,0346”)
Jeu axial maximal permis..........cccccoeeeiiiiieeeeinnnnn. 0,1 mm (0,0039”)
Contre-pression maximale permise dans le
conduit d’échappement ..........cccocoeriiieeniie e 7,5 kPa (0,9 psi)
Température des gaz d’échappement, environ :
Au régime moteur deV ..., 1800 tr / min 2100 tr / min 2300 tr / min
TDA20VE ...t 555°C 540°C 540°C
(1031°F) (1004°F) (1004°F)
TADA20VE ......oo i 490°C 470°C 475°C
(914°F) (878°F) (887°F)
TAD620VE, TAD650VE, TAD660VE 485°C 465°C 460°C
(905°F) (869°F) (860°F)
"Voir Informations générales, normes de puissance.
Prise d’air
Etranglement de prise d’air, nettoyage du filtre ...... 2,5 kPa (0,3 psi)
Etranglement de prise d’air maximal permis .......... 6,5 kPa (0,9 psi)
Systéme de refroidissement
TYP et Sous pression, fermé
La vanne de pression s’ouvre & maxi.? .............. 90 kPa (13 psi)
2 Les moteurs polyvalents ne sont pas équipés d’usine d’une vanne de pression
Capacité, moteur :
TD420VE / TAD420VE ......ocoviieiiiieeeieeceiee e 4,7 litres (1,24 US gal)
TAD620VE, TAD650VE, TADG6OVE...........c.ccv...... 6 litres (1,58 US gal)
Thermostat :
TYP ettt Thermostat a un piston
Début d’ouverture a.........ccooiieiiiiniiiie 83°C (181°F)
Ouverture complete @......cooveeeeiieieiiieeeee e 95°C (203°F)
Pompe a liquide de refroidissement :
TYP ot Pompe centrifuge entrainée par courroie

Glycol (Antigel)

Glycol Volvo Penta (antigel) mélangé a 45 / 55 avec de 'eau propre

Additif anticorrosion

Utilisé seulement dans les pays ou il n’y a aucun risque de gel, mélangé avec de I'eau®.

2500 tr / min
540°C
(1004°F)
475°C

(887°F)
455°C
(851°F)

3 Ladditif anticorrosion ne doit pas étre mélangé avec du glycol ni avec d’autres types d’antirouille, les conséquences pourraient étre graves.

Spécification de qualité d’eau :

Pour éviter le risque de colmatage dans le systeme de refroidissement, le liquide de refroidissement doit étre
mélangé avec de I'eau pure conforme a la norme ASTM D4985. En cas de doute sur la pureté de 'eau, de I'eau

distillée ou un mélange tout prét de liquide de refroidissement devra étre utilisé.
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Caractéristiques techniques : TD / TAD420VE, TAD620VE, TAD650VE, TAD660VE

Couple de serrage

Couples de serrage généraux Nm
Vis standard M6, 8,8.........ccoeuveeieiiiiieiieeeeeeeeeeeeees 1015
Vis standard M8, 8,8.........coeuvveeieiiiiiiiieeeeeeeiieeeeeees 254
Vis standard M10, 8,8........ccovveiieiiiiiiiiieeeeeeeiieeeeeees 508
Vis standard M12, 8,8........ccoceiieiiiiiiiiieeeeeeeceeeeeees 80+°
Vis standard M14, 8,8........ccoceiieeiiiiiiieeeeeeeeeeeeeees 140%25
Couples de serrage Nm

Groupe 21 Moteur

Fixation de MOteUr.........covvvuiiiiei e, 260
(D1 g F= 1 (=10 S 70
Carter de distribution ...........coovueeeiiiiiiiieeeeeeeeee, 21

Chapeaux de palier de vilebrequin
Les vis pour les chapeaux de palier de vilebrequin peuvent étre réutilisées trois fois.

BEAPE T oot 50
ELAPE 2 ... serrage angulaire a 90°
ELAPE B .ooecveeeeceeeeeeee et serrage angulaire a 90°

Palier de bielle
Utiliser toujours des vis neuves.

Etape 1. 30
Etape 2. serrage angulaire a 60°
Etape 3. 30

Volant moteur
A) Volant moteur avec vis d’'une longueur maximale de 30 mm

Yo 3 OO 20-30

ELAPE 2 & oot serrage angulaire a 60°
ELAPE 3 1 ooeeeeeceeeeeeee et serrage angulaire a 30°
B) Volant moteur avec vis d’une longueur jusqu’a 45 mm

BEAPE 1 1 oottt 20-30

ELAPE 2 & oo serrage angulaire a 60°
ELAPE B & oo serrage angulaire a 60°
C) Volant moteur avec une vis d’'une longueur comprise entre 50 et 85 mm
BHAPE 1 1 oo 30-40

Y o1 32O serrage angulaire a 60°
Yo R serrage angulaire a 60°
Carter de volant moteur, M12..........oovvvvveveveennnnnnnnn. 99+

Carter de volant moteur, M16............covveeeeeeriennnnnn.. 243*%5

Poulie pour courroie trapézoidale
Les vis pour la poulie de courroie trapézoidale peuvent étre réutilisées trois fois.

ELAPE 1 & ceveeeeeeeeeeeee e 40-50

ELAPE 2 1 oo serrage angulaire a 60°
ELAPE 3 1 coeeeeeeeeeeecee e serrage angulaire a 60°
Amortisseur d’oscillations............cooiiiiiiiieien. 70

Vis, cache-culbuteurs .........ccoceeeeeiieiiiieeeeeiice e 9+

Ecrou de verrouillage, vis de réglage du jeu

AUX SOUPAPES ..eeeeiueiieeeeeaineeeesaaseeeeessanneeeeessnnneeens 20%2

Vis, fixation de culbuteur ..............cvveeeiiiiiiiieennnns 21

Vis, reniflard...........oooueeeiiiiiiiiee e 9+
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(Ibf.ft)

(7,5% Ibf.ft)
183 Ibf.ft)
37+ Ibf.ft)
59:65 |pf.ft)
103+'® |bf.ft)

_~ o~ o~ o~

(Ibf.ft)

(192 Ibf.ft)
(51,6 Ibf.ft)
(15,555 Ibf.ft)

(37 Ibf.ft)

(22 Ibf.ft)

(22 Ibf.ft)

(15-22 Ibf.ft)

(15-22 Ibf.ft)

(22-30 Ibf.ft)

(737 Ibf.ft)
(179+'® Ibf.ft)

(30-37 Ibf.ft)

(51,6 Ibf.ft)
(6,527 Ibf.ft)

(14,515 Ibf.ft)
(15,5 Ibt.ft)
(6,607 Ibf.ft)



Groupe 20 Caractéristiques techniques : TD / TAD420VE, TAD620VE, TAD650VE, TAD660VE

Couples de serrage Nm

Culasse

Les vis pour la culasse peuvent étre réutilisées trois fois.

BEADE 1 &ttt 30

B AP 2 1ottt 80

Y Y=< TR serrage angulaire a 90°

Groupe 22 Systéeme de lubrification

Refroidisseur d’hUIlE, ViS.......cccoviiiiieiiiie e 212
Refroidisseur d’huile, bouchon fileté...........cccccoviiiiniiie. 80
Boitier frontal / corps de pompe a huile...........cccccvvieeieeieeeneennn. 21%2
Tuyau d’aspiration d’huile ............cccoveeeeiiiiie e, 21%2
Carter ANUIIE ... 212
Tuyau de refoulement d’huile, turbo.........coeeveiiiiiiiie. 29+
Tuyau de refoulement d’huile, bloc-moteur..........ccceeeecvvivveeennnnn. 39+
Vis, tuyau de retour d’huile, turbo

A) avec raccord tubulaire..........ccceeeeeiiieee e, 40+

B) avec raccord a bride ........ccceeeeiiiiiiiei i 21%2
Vis, tuyau de retour d’huile, bloc-moteur .........ceeeeeeviiiciiiieeennnn. 21%2
Contact de pression d’huile .........cccvvieiiiieiee e 18+2

Groupe 23 Systeme d’alimentation
Vis, régulateur, pignon intermédiaire (420 / 620):

(Ibf.ft)

(22 Ibt.ft)
(59 Ibf.ft)

(15,5415 |bf.ft)
(59 Ibf.ft)
(15,5415 |bf.ft)
(15,5415 [bf.ft)
(15,5415 [bf.ft)
(21,422 |bf ft)
(29+ Ibf.ft)

(29,5415 Ibf.ft)
(15,5415 |bf.ft)
(15,5415 [bf.ft)
(1315 [bf.ft)

(22,1 Ibf.ft)

(75 Ibf.ft)
(12,5¢" Ibf.f)

(3,7 Ibt.ft)

5 Ibf.ft)
7,4 1bf.ft)
22 |bf.ft)
12+ |bf. ft)

BEADE 1 1ottt 30

ERADE 2 & vttt en s serrage angulaire a 90°
Vis, gaine de tige de commande ...........cccuveeeeeeeeeiiiiiiieeen 102

VIS, TEQUIATEUN ... 17415

Vis a bride, pompe d’injection

Etape 11 COUPIE .....veveceeeeecee et s 5

Etape 2 : Desserrage des vis pour la bride de pompe d’injection.. de 60° dans le sens contraire d’horloge
Etape 3 : Tourner la pompe d’injection jusqu’a buter ................... Sens contraire d’horloge
ELAPE 4 1 oot serrage angulaire a 60°
ERADE 5 & vttt en s 7

ERAPE 6 & vttt en s 10

ERADE 7 & vttt n sttt n e 30

Vis a collet, iNJeCteUr..........uvieiiieeeee e 16+

Ecrou de chapeau d’'iNJECLEUN ........ccoiiiiiiiiiiiiiieeeeeeee s 40-50

Tuyau de distribution
Utiliser un tuyau de distribution neuf aprés chaque désassemblage

=Y o< I RO 5
Y Y= OO 25135
Vis, @imant d’arrét........cccooeeveeeiiiiieeecee e 21
Vanne de délestage. ..o 30
Rampe commune, TAD650 / 660

Soupape de SECUNMLE .......cocuueiiiiiiiiee e 100

Capteur de pression de rampe.......ccceeveeeerieeeiiieeesiiiee e 70

Unité de rampe COMMUNE ........eeiiieeeiiieeiiee e 30

Flexible de carburant ..o 39
IEGR, TAD650 / 660

UNItE IEGR ..o 20

EIECHIOVANNE ©...vovoeeeeeeeeeeeeee e 24
Pompe d’alimentation haute pression, TAD650 / 660

=Y oY= OO 10

ELADE 2 1ot 50

PR

30-37 Ibf.f)

(3,7 Ibf.ft)
(18,425 |bf.ft)
(15,5 Ibf.ft)
(22 Ibf.ft)

(74 bf.ft)

(51,6 Ibf.ft)
(22,1 Ibf.ft)
(29+ Ibf.ft)

(14,5 Ibf.ft)
(18 Ibf.ft)

(7,4 1bf.ft)
(37 Ibf.ft)
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Caractéristiques techniques : TD / TAD420VE, TAD620VE, TAD650VE, TAD660VE

Groupe 20

Couples de serrage Nm

Groupe 25 Systemes d’admission et d’échappement

Ecrous, collecteur d’échappement .............ccco....... 2525
Ecrous M8, turbo au collecteur d’échappement.....21%2

Ecrous M10, turbo au collecteur d’échappement...40,5*
Vis, tubulure d’admission...........ccceeeiiiiiieneenninenn. 11+

Groupe 26 Systeme de refroidissement

Boitier de thermostat .........cccoviiiiiiiiiee 30
Capteur de température d’eau.........ccccvveeeeeeeeeennnn. 21=2
POMPE @ AU ...uvvvieeiieeeeeee e 21=2

N.B. Voir également « Schémas de serrage ».

36

(Ibf.ft)

18,58 |bf.ft)
15,5¢15 |bf.ft)
30+ Ibf.ft)
8:97 |bf.ft)

P

(22,1 Ibf.ft)
(15,515 Ibf.ft)
(15,515 Ibf.ft)
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Groupe 20

Caractéristiques techniques : TD/TAD520, TAD530/531/532

Caractéristiques techniques
TD520GE, TAD520GE, TD520VE, TAD520VE
TAD530/531/532GE

Généralités
Désignation de type .....ccooceeriiiiiiiiee e TD520GE TAD520GE
Sens de rotation, en face du volant moteur : ......... Sens contraire d’horloge
Nombre de cylindres..........cooooviiieiiiiiiiee e 4 4
Alésage, MM (POUCE) .....cueverureeiiiiee e 108 (4,25”) 108 (4,25”)
Course, MM (POUCE) ......ceviuureieeeiiiieeaeenieeeeeesieeeeens 130 (5,127) 130 (5,127)
Cylindrée, dm:(poucCe?®) ........eevviviiiiieieiiiiiee e 4,76 (290) 4,76 (290)
Nombre de soupapes .....cccccceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 8 8
Taux de COMPIESSION & ...ccevvvvevereiiiirireeeeeeeeeeeeaeaen 17,5:1 17,5:1
Ordre d’allumage ........ccoeeviueieeeiiiiiee e 1-3-4-2 1-3-4-2
Puissance du moteur :
A 1500 tr / min, KW (Ch)..cvveveeeeeeeeeeeeeeeeceeenee, 77,5 (104)"3 94 (126)"9
A 1800 tr/ min, KW (Ch)..cvcvveeeeeeeeeeeeeeecceeenee, 81,5 (109)® 101

A 2300 tr / min, KW (Ch).....ocveveeeeeeeeeeeeeeeeeen — —
Cquple moteur, Nm (Ibf.ft) 598 (441)

Aunrégimede, tr/ min ..o 1500 1500
Couple moteur, Nm (Ibf.ft) ..o, 432 (319)% 536 (395)%

A un régime de, tr/ min .......cccoeeeeeeeeeeeeeeen, 1800 1800
Régime maxi., a pleine charge, tr / min................... 1500/1800"” 1500/ 1800"
Poids du moteur (sec) kg (ID)........ccceeriieiiiieniniennne 550 (1218)2 575 (1268)2 9
Poids du moteur (plein)........ccocveeiiieriiiiciiee e 580 (1279)2 606 (1336)2°

" Voir la plaque d’identification pour les caractéristiques

2 Poids conformément a DIN 70020-A

¥ Mesure a la puissance nominale, voir «Informations générales », « normes de puissance ».
“Voir « Informations générales », «normes de puissance ».

% Poids supplémentaire sur les TAD520GE SAE 2 (1800 tr / min) 36 kg (80 Ib)

9 Avec embrayage et cadre

TD520VE

4
108 (4,25”)
130 (5,12”)
4,76 (290)
8

18,4:1
1-3-4-2

(135,5)"9

430 (317)"
1800

18007
430 (948)?
725 (1336)%9

TAD520VE

4
108 (4,25”)
130 (5,12”)
4,76 (290)
8

18,1:1
1-3-4-2

81 (110)"%
118 (158)" %
577 (425)"
1400

2000-2300"
432 (952)?
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Caractéristiques techniques : TD/TAD520, TAD530/531/532 Groupe 20

Généralités
Désignation de type .......ccccoocviieeiiiiiiee e TAD530GE TAD531GE TAD532GE
Sens de rotation, vue du volant moteur .................. En sens inverse En sens inverse En sens inverse
d’horloge d’horloge d’horloge

Nombre de cylindres .........ccccceeveeivieeieeccee e, 4 4 4
Alésage MM (POUCES) .....veverveeeeiereenieeesnieeesneeeennens 108 (4.25”) 108 (4.25”) 108 (4.25”)
Course MM (POUCES) ..evvverrrrieeeeeeeeiiiieniieereeeeaaaeeeans 130 (5.12”) 130 (5.127) 130 (5.127)
Cylindrée dm3 (Pouce3) .......cccevveeereeeeiieeeieeeee. 4.76 (290) 4.76 (290) 4.76 (290)
Nombre de SOUPaPES ....cceeevveiiiiiiiiiiiiee e 8 8 8
Taux de compression :

EPAT s

EPA2 .o s 18.0:1

BEU2 oo 18.0:1 18.0:1
Ordre d’allumage ......ccvevemeeieeeeeeeee e e e 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2
Puissance moteur :

A 1500 tr/min KW (Ch) .ooooveieii 89 (139)" 102 (139)" 129 (139)"

A 1800 tr/min KW (Ch) ...ceeeeiiieeiee e 95 (150)" 110 (150)" 136 (150)"
Couple maxi Nm (Ibf.ft) .......ccoovvviriis 567 (479) 649 (479) 821 (479)

A un régime moteur tr/min ..........ccccceeiiiieneinnen. 1500 1500 1500
Couple maxi Nm (Ibf.ft) ... 504 (430) 584 (430) 722 (430)

A un régime moteur tr/min ..........ccocceeeiiiieeeeeenen. 1800 1800 1800
Ralenti bas tr/min .........cccccooviiiiiiii e, 800 —950 800 — 950 800 — 950
Régime a pleine charge maxi tr/min ....................... 1500/1800 " 1500/1800 " 1500/1800 "
Poids @ seC Kg (ID) .eveeveeeiiieeeee e 575 (1268) 2® 575 (1268) 2® 575 (1268) 29
Poids total Kg (ID) ..veevereieerieeiese e 606 (1336) 2® 606 (1336) 2® 606 (1336) 29

" Voir la plaque moteur pour les caractéristiques

2 Poids selon DIN 70020-A

3 Poids supplém. TAD530/31/32GE SAE 2 (1800 tr/min) 36 kg (80 Ib)
4 Embrayage et chassis compris

Chemises de cylindre Bloc-moteur
Amowblle, humide Culasse
1
| J[ A 1Y/ o= SRR Culasse commune
i Défaut de planéité de surface maxi. ..0,085 mm (0,00335")
; Vis de culasse
| Filetage @..ocoveeiiies M14
i Nombre et longueur ..o 18 x 141 mm (18 x 5,55”)
TD520GE/TAD520GE
TD520VE/TAD520VE
TAD530/531/532GE
Y e Humide, amovible
Nombre de joints par chemise :.........cccccevviiieeenns 2
AlESAGE i 108<=mm (4,2527+0.0008")
Usure d’alésage MaxXi. : .cceeeeeeveveeeeeviiiieeeeeiiineeeeens 108,1 mm (4,256)
Hauteur de la surface d’étanchéité (A) : ................ 9002 mm (0,3543-0.0008")

Profondeur du logement de chemise dans le bloc :...8,92+°% mm (0,35127+0.0012")

Dépassement de chemise au-dessus de la
surface du blOC .....oueeveiiiiiiiii e 0,03-0,08 mm (0,0012”-0,0031”)
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Groupe 20 Caractéristiques techniques : TD/TAD520, TAD530/531/532

Joint de culasse

Mesure du dépassement de piston

Un comparateur a cadran avec support (outil spécial : 999 8678) est nécessaire
pour mesurer le dépassement du piston. Le piston est a son PM.H. au-dessus de la
surface du bloc.

B

Mettre le comparateur a cadran a «zéro » au niveau de la surface du carter mo-
teur.

Positionner le comparateur a cadran aux points de mesure A et B en haut du
piston, en s’alignant avec 'axe de piston.

® Entre les points de mesure A et B sur chaque piston, la distance est X.

® Mesurer tous les pistons.

® Déterminer le dépassement maximal sur chaque piston.

Le dépassement maximal de piston détermine I'épaisseur du joint de culasse. Les
joints de culasse sont identifiés par le nombre de trous sur chacune des trois épais-
seurs disponibles, voir l'illustration ci-dessous.

Points de mesure, distance X : ..............ccccceeee @ 95 mm (3,747)

-~

Identification

TAOU (o 0,28-0,53 mm (0,011”-0,0201")
2 ETOUS. ..ttt 0,54-0,63 mm (0,0212"-0,0248")
B AOUS ..t 0,64-0,75 mm (0,02527-0,0295”)

Plus d'informations sur : www.dbmoteurs.fr

39



Caractéristiques techniques : TD/TAD520, TAD530/531/532 Groupe 20

Pistons
Nombre de gorges de segment........cccceeeevviiiinnnns 3
Chambre de combustion :
Diametre ..o 712" mm (2,79570.0059)
Profondeur...........ooooiiiiiiie e 16,66 mm  (0,6559"0.003%")
Diamétre d’axe de piston...........c.ccceveiiiieiiicciene 42 -0.008 (1,653570.0002')

{

°O

—2 O/

Repeére frontal de piston, comme le montre [l'illustration : Symbole de volant moteur sur le haut du piston en
face du volant moteur.
Goupilles de guidage sur la bielle en face du symbole de volant moteur sur le piston.

Segments de piston
Segments de compression

Nombre de segments ..ot 2
Jeu de segment mesuré dans la gorge, limite d’'usure :
Segment de téte (1)..cooviiiiieiiiiiieee e, trapézoidal, aucun jeu
Segment de compression inférieur (2) ................ 0,17 mm (0,0677)
Coupe de segment, limite d’usure :
Segment de téte (1) ..o, 0,8 mm (0,03”)
Segment de compression inférieur (2) ................ 2,5mm (0,0984”)

Largeur, bobine de ressortincluse : ...........cccceeene 3 mm (0,127
Jeu de segmentdanslagorge :........cccooeciieeeinnnn 0,1 mm (0,0039”)
Coupe de segment, limite d'usure : ........cccevuveeeen. 1,15 mm (0,045”)
40
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Groupe 20 Caractéristiques techniques : TD/TAD520, TAD530/531/532

Mécanisme de commande des soupapes

Soupapes
Diamétre de téte de soupape O :
AAMISSION ..ot 48" mm (1,8898"+0.003%)
Echappement ... 4201 mm (1,6535"+0.0039)
Diametre de queue de soupape @ :
AdMISSION .. 8,980 mm  (0,3535"0.0008")
Echappement ... 8,960 mm  (0,3528"-0:0008")
Angle de fraisage c6té soupape :
AdmMISSION, MiNi........oooiiiiiiiiie e 29,5°
Echappement, Mini..........couvieiiiiiiiiiiiieeeeeeeeee, 44 5°

2,1 mm mini

1,8 mm mini

Y A
s J —I
ﬁ—‘?‘ 30°
29,5° ]
’ 44,5°
Bord de téte de soupape :
AdMISSION, MINi.c..cccceiiiieeieeeeeee e 2,1 mm (0,0827")
Echappement, mini.........ccccooiiiiiiiiiieeee 1,8 mm (0,0709”)
Angle de fraisage cété culasse :
AAMISSION ..t 30°
Echappement ... 45°
Largeur de siége de soupape, maxi. :
AdMISSION ..ceiiiee i 2,8 mm (0,11027)
Echappement ... 2,2mm (0,0866”)
Jeu aux soupapes :
AdMISSION ... 0,352 mm  (0,014"<0.002")
Echappement ... 0,55*%% mm  (0,0227+0.002")

45°

Important ! Le contréle et le réglage du jeu aux soupapes sont effectués avec une huile de moteur a une

température comprise entre 20 et 80°C (68-176°F)

Sieges de soupape

gA
7 ’ %
B .
/A | .
Diamétre extérieur @ (A), cote standard :
AdMISSION ... 49,09%2 mm  (1,933"0.0008")
Echappement .......c.oooceveviieeeiiie e 43,0602 mm  (1,7177-00008"
Hauteur (B) :
AdMISSION ... 7,5 mm (0,295"+0:004")
Echappement ... 7,95 mm (0,3117=0.0047)
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Caractéristiques techniques : TD/TAD520, TAD530/531/532 Groupe 20

Logement de siege de soupape
gC

Z-EE 4
7 | v/

Diametre @ (C), cote standard :

AdMISSION .. 49+0.025 mm (1,9297-0.001)

Echappement ... 43,5002 mm  (1,712"-0001)
Profondeur (D) :

Admission / Echappement...........ccccceevviiieeeennee 11+ mm (0,437+0.04")
Rayon de congé de logement (R) :

Admission / Echappement ..........ccccocoeiiiienennen. 193 mm (0,047-0.012")
Cote entre la téte de soupape et la surface de la culasse :

Admission / Echappement..........cccccceeeviiieeeeennnee. 1,5mm mini  (0,059”)

Guides de soupape

Longueur :
Admission / Echappement...........ccccceeiviiieeennnnee. 6395 mm (2,4870:02)
Diametre intérieur @ :
Admission / Echappement...........ccccooceeeiiieeennen. 9,025-9,04 mm (0,3553-0,3559”)
Dépassement au-dessus de la surface de ressort de la culasse :
Admission / Echappement...........cccccocoeeiveeeeeenne 23°5 mm (0,970:02))
Limite d’'usure, queue de soupape — guide :
AdMISSION ...t 0,1 mm (0,039”)
Echappement ... 0,13 mm (0,517
Modele 1 sans Modele 1 Modeéle 2
bride avec bride
Joint torique
Bride
Sur les derniers modeles, le joint torique est rem-
placé par un joint d’étanchéité pour la queue de sou-
pape, comme le montre ['illustration pour le modéle 2.
Production Piece de
rechange
Ressorts de soupape
YD et Simple
Longueur : A vide : N=2300........cccccevirmreeeriiiieeeees 64,7+'3 mm (2,55700%)
Diameétre de fil D.......uvveeeiiiieiiiiiiieiieeeeeeeeeeeeeeeeeeii, 4,5 mm (0,18”)
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Groupe 20 Caractéristiques techniques : TD/TAD520, TAD530/531/532

Arbre a cames

Type d’arbre @ Cames & ......oocveeeeiiiiiieee e A B, S
Entrainement ... Par pignon
Nombre de paliers ..., 5
Diametre intérieur @, tourillons
Cote standard..........ccoocveeiiiiriiee e 65+00% mm (2,5597+0.0021)
Limite d’USUIE .....ceeveveeeeeeeeee e 65,08 mm (2,5622")
Epaisseur de palier d’arbre a cames : maxi............ 1,988*%2 mm  (0,78277+0.000%")
JeU axial ...ooevviieiiiee e 0,1-0,5 mm (0,004-0,02)
Jeu radial......coeeiciiiiie 0,05-0,124 mm (0,002-0,0049")
Position du coussinet a I'extrémité du volant moteur2+® mm (0,0797+0.0197")

Pignon de distribution

Entrainement de régulateur
Pignon intermédiaire

Pignon d’arbre a cames
Pignon de prise de force B-C
Pignon de prise de force A
Vilebrequin

ok wd~

6 5

Volant moteur
Type de volant moteur :

TD520VE / TAD520VE.......ccooviiiiiieieeeiieee e Embrayage de 10” ou de 11,5”

TD520GE / TAD530-532GE........cccccceeviiiieeeene Groupe électrogéne 1500 tr / min

TD520GE / TAD520GE, TAD530-532GE............. Groupe électrogéne 1800 tr / min
Faux-rond maxi. permis

Rayon de mesure 150 mm (5,91”).......cccccvvvnneenn. 0,1 mm (0,00394")
Nombre de dents sur le volant moteur ................... 129
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Caractéristiques techniques : TD/TAD520, TAD530/531/532

Groupe 20

Embiellage

Longueur de vilebrequin..........cccccooiiiieeeiiiiiieeeens 709,2 mm
Jeu axial de vilebrequin® ...........ccccceeiiiiiiiiiiiiiees 0,1-0,3 mm
Jeu radial au palier de vilebrequin® ...........c.cccve... 0,03+0%62 mm
Ovalisation maxi. permise sur les

tourillons et les manetons.........cccoeevvvvvviiiiieinnnnnn. 0,01 mm
Faux-rond maxi. pour le palier central .................... 0,07 mm

"Important ! Les cotes s’appliquent a des piéces huilées

Tourillons
Diametre @ pour 'usinage (A) : Cote standard ...... 85092 mm
Cote de réparation inférieure :

0,25 MM (0,017) ceeeiiiiiieiee e 84,75°%2 mm

0,5 MM (0,027) ...eeiiiieie e 84,5992 mm
Tourillons :

Faux-rond : MaxXi..........oeevimiiiiiieiieeeeee e 0,01 mm

(070] a1 10} 1 (=T 1Y F= D RN 0,01 mm
Largeur (B) tourillon axial : standard ...................... 38+0% mm
Cote de réparation supérieure :

0,4 MM (0,0157”) e 38,4+0.06
Rondelles de butée (butée axiale)

Largeur (C) : Cote standard.............ccccueeeeviiiineeennns 2,905 mm

Cote de réparation supérieure :

0,2 MM (0,0079”) ..ueeriiiieieeeee e 3,105 mm
Largeur (D) @ .oooeeieeeee e 10 mm
Coussinets de tourillon
YD e Amovible
Diameétre extérieur @ (E) .......cccccvviviieiieeeee e, 85,03+90% mm
Epaisseur (F) : Cote standard.............ccooeevvvvrnneenn. 2,727+00% mm
Cote de réparation supérieure :

0,25 MM (0,01 ) e 2,852+0.008 mm

0,5 MM (0,02”) ..eeiiiiieiieeeieee e 2,977+0008 mm
44
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Groupe 20 Caractéristiques techniques : TD/TAD520, TAD530/531/532
Manetons
Diameétre & (G) pour l'usinage :
Cote standard..........cocoeiiiiiiiiiie e 68092 mm (2,677270.0008"
Cote de réparation inférieure :

0,25 MM (0,017) cuveeeciiee e 67,75%2 mm (2,6673"00008")

0,5 MM (0,027) c.eeeeeeiiee et 67,5°% mm (2,6575"0.0008")
Largeur (H) tourillon axial : ........ccccoveviieeniinennenn 35,520% mm  (1,3977+00016")
Manetons :

Faux-rond : MaXi. ......ccoceeeieevuieeeeeieiiiee e 0,01 mm (0,0004")

CoNiCite : MaXi .....vvveeeieeeeieieieeeeeeeeeeeeeeeeeeeviae 0,01 mm (0,0004")

H
G
- J
K—+=—=
N

Oussinets de manetons
Diameétre @ (J) : Palier .........cccovveiiiiiiieeciiiiieeeees 68,03°% mm  (2,6783"+0.0016")
Cote de réparation supérieure :

0,25 MM (0,017) oo 67,78°% mm  (2,6685"+0016")

0,5 MM (0,027) ..o 67,53°0% mm  (2,6587"+0016")
Diameétre @ : CouSSIiNet ......ccceeeeeeeieeeiiiieeeeieeeeeeeeees 72,599 mm (2,854"+0.002)
Epaisseur (K) : Cote standard ..........cccccceeevieennnenn. 2,222+ mm  (0,087570.0004)

Plus d'informations
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Caractéristiques techniques : TD/TAD520, TAD530/531/532 Groupe 20

Bielles

Longueur (L) : Centre-Centre .......cccceecvvevceeesienennn 210=%% mm (8,26777=0:00236")

Bielle (M) Alésage de bague ..........ccccevevvevcneennnen. 42,0479 mm  (1,655170.0004)
Limite d'USUIE ....eeeeeeeeee e 0,08 mm (0,00317)

Cote de remplacement pour la bague de pied de bielle
Alésage pour pied de bielle ..........c.cccccveveeennnnenn. 45,592 mm (1,791370.0008"
Diameétre extérieur de pied de bielle ................... 45,5800 mm  (1,79457+0.0016")

Jeu axial, bielle-vilebrequin® ............cccceceiieeeennnne 0,3-0,4 mm (0,0118-0,0157”)
Palier de bielle : Jeu radial” ......cccceeeeeeieiiiieeennnnn.s. 0,036"%% mm  (0,001427+0.0024")
Parallélisme : Tolérance

Sur une longueur de 100 MM .......cccceiiiieeriieenne. 0,05 mm (0,0027)
Equerrage : Tolérance

Sur une longueur de 100 MM .......cccceeiiieennieennne 0,05 mm (0,0027)

" Les cotes s’appliquent a des piéces huilées

Repére de bielle :

Le repére de la bielle et le numéro du chapeau doivent étre du
méme cbté et identiques
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Groupe 20 Caractéristiques techniques : TD/TAD520, TAD530/531/532

Systeme de lubrification

Qualité d’huile? Teneur en soufre dans le carburant en pourcentage du poids
Jusqu’a 0,5 % 0,5-1 % Plus de 1 %"
Intervalles de vidange d’huile : Suivant la premiére des clauses atteinte
VDS-3, VDS-2
ACEA : E7, E5, E3 500 heures ou 12 mois | 250 heures ou 12 mois| 125 heures ou 12 mois

API : Cl-4, CH-4, CG-4

" Si la teneur en soufre est > 1,0 % du poids, utiliser une huile d’'indice TBN > 15
2 Pour les pays ne faisant pas partie de 'Europe, API : CG-4 et CH-4 peuvent étre utilisées a la place de ACEA :
ES.

N.B. Une huile a base minérale, 100 % synthétique ou semi-synthétique, peut étre utilisée a condition qu’elle ré-
ponde aux exigences de qualité ci-dessus.

N.B. Si les moteurs de 6 et 7 litres sont équipés de carters d’huile de type profil bas, les intervalles entre les vi-
danges d’huile doivent étre divisés par deux.

VDS = Volvo Drain Specification

ACEA = Association des Constructeurs Européenne d’Automobiles
API = American Petroleum Institute

Global DHD = Global Diesel Heavy Duty

TBN =Total Base Number (Indice de viscosité)

<L 3
S0 20 10 =0 0 20 30 45 on
| [
1 |

T
I .15-|:|
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SAE 15W/40 !

1 |
wcp  SAEIGWRD |
+[ SAESWE0 o
o
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|

i SAE 20W/30

|
| =0G AE 30
|
I T SAE 40
- ' | F
22 4 414 % B0 B3 8B 104
Viscosité

La viscosité doit étre choisie dans le tableau ci-contre.

N.B. la température s’applique a une température d’air
extérieur constante. Le tableau ci-dessus s’applique
aux huiles synthétiques ou a base synthétique.
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Caractéristiques techniques : TD/TAD520, TAD530/531/532

Groupe 20

Quantité d’huile moteur
Avec filtre a huile :

TD520GE / TAD520GE :.....cocveieiiieeeeee e 10 litres (2,64 US gal)
TD520VE / TADS20VE.:.......coooiiieeeeee e 13 litres (3,43 US gal)
TAD530/531/532GE:.......cciiiiieeereeeeee e 13 litres (3.43 US gal)

1. Capteur de pression d’huile
Pression d’huile, a la température de service, mini. 120°C (248°F)
Au régime nominal :

TD520GE / TAD520GE / TAD530-532GE (1500 tr / min) ............ 280 kPa (40,6 psi)
TD520GE / TAD720GE / TAD530-532GE (1800 tr / min) ............. 330 kPa (47,9 psi)
TDB20VE ;... e 440 kPa (63,8 psi)
TADBS20VE < ...t 390 kPa (56,6 psi)
Au régime de ralenti (800 tr / min), Mini. @....oocoeeiieniiieeiee e 90 kPa (13,1 psi)
Contact de coupure, a une pression inférieure a :
TD520GE / TADS520GE :.....cvviiiieiiiiiie e 200 kPa (29 psi)
TD520VE / TADS20VE ...ttt 50kPa (7,2 psi)
2. Poussoir avec lubrification par pulsions
3.Tige poussoir, alimentation d’huile pour la lubrification du culbuteur
4. Culbuteur
5. Conduit de retour au carter d’huile
6. Refroidissement de piston @ ..o gicleurs a 2 trous pour chaque cylindre
7. Filtre a huile, a passage total
Dimension de filtration ©..........eeeiiiieiiieeee e 0,012 mm (0,0005")

Vanne by-pass filtre a huile :

Pression d’'OUVEITUIE i.......cuuuieiieeeeee e eaees 250%%° kPa

Pression d’OUVEITUIE :......coeeeeeeeee e 400*%° kPa

(35*" psi)

(58 psi)

Pression d’OUVEITUIE ... 101 MPa (145 psi)
10. Pompe a huile de lubrification :
1Y/ o1 TR PP Pompe rotative entrainée par le vilebrequin
Largeur de pompe rotative @.......eeeeeeiiiieieeiee e 10,5 mm (0,413")
Débit d’huile (2500 tr/ MiN) foooeeeeeeeie e 60 |/ min (16 US gal / heure)
11. Refroidisseur d’huile :
Température d’huile normale @ ... 80°C (176°F)
Température d’huile MaXi. : .....oooieeiiiiee e 125°C (257°F)
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Groupe 20 Caractéristiques techniques : TD/TAD520, TAD530/531/532

Systeme d’alimentation 10 ]
8 \wir@

g
- = &
S 5 B

D

13

1. Réservoir de carburant.
Hauteur maxi au-dessus de la pompe d’alimentation. 2 meétres (6,5 ft)
Hauteur maxi. d’aspiration pour la pompe d’alimentation. 1,5 métres (4,9 ft)
2. Conduit de carburant (a la pompe).
Diamétre intérieur mini. 12 mm (0,47”)"
Pompe a carburant
Conduit au filtre a carburant.
Diamétre intérieur mini. 12 mm (0,47”)"
Filtre a carburant
Conduit de carburant (a la galerie de carburant).
Pompes d’injection, 420 / 520 (4) 620/ 720/ 721 (6)
Conduit de distribution a 'injecteur.
. Injecteur
10. Canalisation de retour de carburant
11. Vanne de décharge ?
12. Conduit de retour au réservoir de carburant.
Diamétre intérieur, mini. 12 mm (0,47”)"
13. Tuyaux de carburant, distance mini. 300 mm (11,8”)
14. Préfiltre pour séparateur d’eau
15. Pompe d’amorgage (accessoire)

AW

©® N,

" Suivant la longueur du flexible
2 Peut aussi étre utilisée comme vis de purge
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Caractéristiques techniques : TD/TAD520, TAD530/531/532 Groupe 20

Normes des produits combustibles

Le carburant doit répondre aux normales nationales et internationales pour les carburants commerciaux, par exem-
ple :

EN 590 (Avec les caractéristiques de protection de I'environnement et de températures négatives conformes
aux exigences nationales)

ASTM D 975 No 1-D et 2-D

JIS KK 2204

Teneur en soufre : Conformément a la législation en vigueur dans chaque pays.

N.B. Les carburants avec une teneur en soufre extrémement basse (par exemple le diesel City en Suede et en
Finlande) peuvent provoquer une baisse de la puissance de 5% et une augmentation de la consommation de
2-3%.

Entrée

/
Sortb

Pompe d’alimentation

Les chiffres du systéme d’alimentation correspondent & I'illustration ci-dessus
1.Vanne de délestage de surpression :

Pression d’ouverture .........ccccoeeeiviiieeeiniiiieeeeee 0,6-= MPa (87 psi)»
2.Vanne by-pass

Pression d’ouverture .........cccccveeeeeeeeeee e, 50- kPa (7,2 psi)
Débit de carburant
Débit de carburant mini. a 1500 tr / min.................. 600 |/ heure (158,5 gal / heure)
Ordre d’allumage .......coooeeeeeiiieeiee e 1-3-4-2
Pression d’alimentation ............ccccocviiiiiiee e 0,5 MPa (72,5 psi)
Pression d’alimentation aprés le filtre a carburant

1500 tr / min : Mini ..., 0,28 MPa (40,6 psi)
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Groupe 20 Caractéristiques techniques

: TD/TAD520, TAD530/531/532

Pompe d’injection

Cotes de base

Les pompes d’injection sont fabriquées par BOSCH, des pom-
pes de type simple, ce qui signifie une par cylindre. Durant la
fabrication des pompes d’injection, on a trouvé que la longueur
variait d’'une pompe a une autre. Ceci provient des tolérances

de fabrication et porte la désignation A /100.

La longueur de la pompe est définie en ajoutant la cote de base

L, a la tolérance A /100, inscrite sur la pompe d’injection
(Leg =L, +A/100).

Explication :

L = Le point exact ou les pompes d’injection commencent

FB
a fournir du carburant.

LO
A /100 = Tolérance de fabrication (inscrite sur la pompe
d’injection).

= Cote de base pour les pompes d’injection

Exemple:

SiL,estde 117,5 mm et A/100 de 63.

Nous aurons 'équation suivante : L, = 143 + 0,63
Longueur totale L, = 143,63

Pompe d’injection

Fabricant.........cccoii e Bosch
DéSignation.........oocveeei i PF 33 L
LONQUEUN Al oo 54 mm
Longueur, cote de base L@ ..ccoovieiniiiiiiies 143 mm
Longueur mini. L_,: (A/100+143) - 143 ........... >0 mm

2,127)
(5,63")
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Caractéristiques techniques : TD/TAD520, TAD530/531/532 Groupe 20

Injecteurs
Pression d’ouverture :
TD520GE, TAD530-532GE :.....ccevvvvvvvvvrnrnrnnnnnnn. 25 MPa (3600 psi)
TAD520GE / TD520VE / TAD520VE :.......vuvvnnnn... 27,5 MPa (4000 psi)
Pression MaXi. ......ceeeueoioiiiiieeeee e 120 MPa (17400 psi)
Contréle d’étanchéité (pendant 10 min) :
TD520GE, TAD530-532GE :.....ccevvvevvvvvrnrnrinnnnnnnn. 23 MPa (3340 psi)
TAD520GE / TD520VE / TAD520VE :.......vuvvnnnn... 25,5 MPa (8700 psi)
Nombre / trous @ :
TD520GE, TAD530-532GE :.....ccovvvvvvvvvrnrnrinnnnnnnn. 5x0,234 mm (0,00921")
TAD520GE / TD520VE / TAD520VE :.......vvvvnnn... 5x0,25mm  (0,00984")
Filtre a carburant
Dimension de filtration ..........cccoceeeveiiiieieiiiiieieeeenn.. 0,005 mm (0,0002)
Préfiltre
Dimension de filtration............ccoviieiiiiiiiiieieeeeen, 0,006 mm (0,00024")

Début de I'injection (FB)

Le moteur est équipé d’une pompe d’injection pour chaque cylindre. Ce qui signifie que le début de I'injection
(FB), lorsqu’il est nécessaire, doit étre ajusté séparément pour chaque pompe. Le début de l'injection (FB) est
ajusté avec une cale placée entre le poussoir et la pompe d’injection.

Pour le remplacement d’'une pompe d’injection sans remplacer aucune piéce d’'une importance vitale, voir le
chapitre « Code EP ». Pour la rénovation ou lorsque des pieces d’'une importance vitale ont été remplacées, les
outils spéciaux (999 8685 et 999 8679) doivent étre utilisés pour pouvoir calculer I'épaisseur de cale a mettre.
Le début de linjection et le type d’arbre a cames sont donnés sur la plaque d’identification, voir « Informations
générales », « Plaque d’identification ». Pour calculer I'épaisseur de cale, appliquer une formule mathémati-
que, voir « Epaisseur théorique de cale », ou certaines valeurs sont prises dans le tableau 1 et d’autres sont
des cotes mesurées sur le moteur. Pour des instructions complétes, voir le « Manuel d’atelier ».
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Groupe 20

Caractéristiques techniques : TD/TAD520, TAD530/531/532

Tableau 1 (Début de I'injection)

Toutes les cotes sont en mm (1 mm = 0,0394”)

FB
(Début de I'injection)

Types
d’arbre a
cames

Vh

Course primaire

facteur de correction

Course primaire

facteur de corr.

Lo
Cote de base

Pompe d’injection

[°C/A BTDC]

[mm]

[mm/2C/A]

[mm]

—
S ©®Nowm

6,32

6,11

5,9

5,7

5,5

5,31

0,14

143 (L)

o

o

5,7

5,6

5,5

5,4

5,31

5,1

4,9

0,14

143 (L,)

341

(3]

tn

ool AW NN OND OIS
()]

6,2

6,11

6,02

5,93

5,84

5,75

5,66

5,58

5,49

0,00

143 (L)
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Caractéristiques techniques : TD/TAD520, TAD530/531/532

Groupe 20

Epaisseur théorique pour une nouvelle cale.
Calcul pour déterminer I'épaisseur théorique de cale (T) :
T.=L-[(FB,,,-FB,,)xVh +Vh _+L +A/100] (mm)

Le facteur de correction Vh
Etapes individuelles :
® lereétape:E, =FB

actuel facteur de correction

facteur de correction

FB_ (°C/A)

actuel nom (

T B, = By X VP de corecton
‘E, =E,+Vh
‘E,=E,+ Lo
:E,=E,+A/100 (mm)
:Ts=L-E;

2eme étape mm/°C/A)

® 3éme étape

m

® 4éme étape

5eme étape
6eme étape
7eéme étape

Tableau 2 (Epaisseur de cale)
Toutes les cotes sont en mm (1 mm = 0,0394”)

est donné dans le tableau de la page précédente.

: Lépaisseur de cale actuelle (S ) est déterminée a 'aide du tableau 2 ci-dessous.

Epaisseur théorique Epaisseur de cale Epaisseur théorique Epaisseur de cale
(Ty) (S (o) (S
[mm] [mm] [mm] [mm]

0,95 - 1,049 1,0 3,05 - 3,149 3,1
1,05 - 1,149 1,1 3,15 - 3,249 3.2
1,15- 1,249 1,2 3,25 - 3,349 3,3
1,25 - 1,349 1,3 3,35 - 3,449 3,4
1,35 - 1,449 1,4 3,45 - 3,549 3,5
1,45 - 1,549 1,5 3,55 - 3,649 3,6
1,55 - 1,649 1,6 3,65 - 3,749 3,7
1,65 - 1,749 1,7 3,75 - 3,849 3,8
1,75 - 1,849 1,8 3,85 - 3,949 3,9
1,85 - 1,949 1,9 3,95 - 4,049 4,0
1,95 - 2,049 2,0 4,05 - 4,149 41
2,05-2,149 2,1 4,15 - 4,249 4,2
2,15- 2,249 2,2 4,25 - 4,349 4,3
2,25 - 3,349 2,3 4,35 - 4,449 4,4
2,35 - 2,449 2,4 4,45 - 4,549 4,5
2,45 - 2,549 2,5 4,55 - 4,649 4,6
2,55 - 2,649 2,6 4,65 - 4,749 4,7
2,65 - 2,749 2,7 4,75 - 4,849 4,8
2,75 - 2,849 2,8 4,85 - 4,949 4,9
2,85 -2,949 2,9 4,95 - 5,049 5,0
2,95 - 3,049 3,0

N.B. Les cales (S,) sont seulement disponibles suivant une épaisseur calibrée, par paliers de 1 /10 mm.
Lorsque I'épaisseur théorique de cale (T ) est dans une échelle de 1/ 100, utiliser le tableau 2 pour la convertir

en épaisseur exacte de cale (S). Important ! Utiliser une seule cale a la fois.
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Groupe 20 Caractéristiques techniques : TD/TAD520, TAD530/531/532

Comment utiliser le code EP

Pour le remplacement de la pompe d’injection sans remplacer aucune piéce d’une importance vitale, une mé-
thode simplifiée sera appliquée ou seule la tolérance entre I'ancienne et la nouvelle pompe d’injection fait la
différence.

T,=E - (L, +A/100)
T, = Epaisseur de cale

E, = Valeur relevée dans le tableau 3 a I'aide du code EP «Plaque d’identification »”.
L, = Cote de base pour les pompes d’injection, 420 / 620 = 117,5 mm.

A /100 = Tolérance de fabrication

Exemple :

Sur la plaque d’identification, se trouve un code EP pour chaque cylindre. Relever le code EP pour le cylindre
concerné et, a l'aide de cette valeur, il est possible de relever la nouvelle valeur E, dans le tableau 3.

Si le code EP relevé est «364 » il donne une valeur a E, de 146,675 et si la tolérance de fabrication pour la nou-
velle pompe d’'injection est «63» nous aurons I'équation suivante : T = 146,675 — (143 + 0,63)
T, sera dans ce cas de 3,045 et en regardant dans le tableau 2 nous aurons : S = 3 mm

Lépaisseur de la nouvelle cale qui doit étre utilisée est, dans cet exemple, de 3 mm

Tableau 3, tableau de conversion du code EP

Toutes les cotes sont en mm (1 mm = 0,0394”)

E (mm) | Code E,(mm) Code E (mm) Code| E,(mm) | Code E,(mm) Code

EP EP EP EP EP

144.5 145.1 145.7 349 146.3 373 146.9 397

144.525 145.125 145.725 350 146.325 374 146.925 398

144.55 145.15 145.75 351 146.35 375 146.95 399

144.575 145.175 145.775 352 146.375 376 146.975 400

144.6 145.2 145.8 353 146.4 377 147.0 401

144.625 145.225 145.825 354 146.425 378 147.025

144.65 145.25 145.85 355 146.45 379 147.05

144.675 145.275 145.875 356 146.475 380 147.075

144.7 145.3 145.9 357 146.5 381 1471

144.725 145.325 145.925 358 146.525 382 147.125

144.75 145.35 335 145.95 359 146.55 383 147.15

144.775 145.375 336 145.975 360 146.575 384 147.175

144.8 145.4 337 146.0 361 146.6 385 147.2

144.825 145.425 338 146.025 362 146.625 386 147.225

144.85 145.45 339 146.05 363 146.65 387 147.25

144.875 145.475 340 146.075 364 146.675 388 147.275

144.9 145.5 341 146.1 365 146.7 389 147.3

144.925 145.525 342 146.125 366 146.725 390 147.325

144.95 145.55 343 146.15 367 146.75 391 147.35

144.975 145.575 344 146.175 368 146.775 392 147.375

145.0 145.6 345 146.2 369 146.8 393 147.4

145.025 145.625 346 146.225 370 146.825 394 147.425

145.05 145.65 347 146.25 371 146.85 395 147.45

145.075 145.675 348 146.275 372 146.875 396 147.475
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Caractéristiques techniques : TD/TAD520, TAD530/531/532 Groupe 20

Régulateur

Les régulateurs sont des régulateurs mécaniques a régime variable avec élément de mesure centrifuge

de M/ s Heinzmann. Le régulateur est adapté a chaque moteur. Ceci signifie que les régulateurs ne peuvent
pas étre échangés entre différents moteurs. Un régulateur incorrectement ajusté peut faire que le moteur n’est
plus conforme aux réglementations pour les émissions et la puissance.

Important ! Seul un personnel expérimenté peut effectuer des réglages sur le régulateur en utilisant un
banc d’essai spécial pour les régulateurs Heinzmann.

Fabricant.........oooiiiiiii e Heinzmann

Désignation:
TD520GE / TAD520GE/TAD530-532GE -............ 1500 tr / min
TD520GE / TAD520GE/TAD530-532GE -............ 1800 tr / min
TDB20VE ;.. 1800 tr / min
TADSB20VE : ..o 2100 tr / min
TADSB20VE ...t 2200 tr / min
TADSB20VE ...t 2300 tr / min

Maxi., baisse du régime moteur lorsque la charge augmente de 0 & 100 % au régime nominal :
TD520GE / TADS20GE :....ccccvvviiiieeiiiee e <5 %
TDS520VE ;..o 8-12%
TADS20VE ..ot 5-7 %

Important ! Pour toute commande d’un régulateur en piéce de rechange, indiquer toujours le type de moteur,
son numéro de série, sa puissance nominale et son régime nominal (tr / min). N.B. Il est absolument néces-
saire de mesure et d’'indiquer la cote X, aprés le remplacement du couvercle de distribution et/ ou de la
tige de commande.

Tige de commande
Tige de commande (rampe de carburant), course Y, sans pompe d’injection

Départetarrét i .....cccceeveeeeeiiiiieeeee e, 17-17,5 mm (0,677-0,69")
Tige de commande (rampe de carburant), course Y, avec pompes d’injection
N 2 e 16,8 mm (0,66”)

Cote d’encastrement X ......ccoovvveiiiiiiiieieeeeeeeeen, 0,3-1,3 mm (0,0127-0,051”)

Note ! Il est absolument nécessaire de mesure et d’indiquer la cote X, entre la rampe de carburant, en position
d’arrét et la surface de contact sur le régulateur, voir l'illustration.
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Groupe 20 Caractéristiques techniques : TD/TAD520, TAD530/531/532

Systémes d’admission et d’échappement

Turbocompresseur

Marque et désignation ...........ccccveviieiiieeinieeenn, Schwitzer S2B

Pression de suralimentation au régime nominal?”, £10 %:
TD520GE/TAD530-532GE (1500 tr/ min) :......... 125 kPa (18 psi)
TD520GE/TAD530-532GE (1800 tr/ min) :......... 137 kPa (20 psi)
TADS520GE (1500 tr / min) @ .occeevevieieiieee e 127 kPa (18,4 psi)
TADS520GE (1800 tr/ min) @ ..ccevevieienieee e 128 kPa (18,6 psi)
TDB520VE : ..ot 2 kPa (? psi)
TADS20VE : ..o 120 kPa (17,4 psi)

Systéme de lubrification = ........ccoccieiiiiiie, Lubrification sous pression

Jeu radial maximal permis
(COLE COMPIESSEUL) ©iiiiiiieiiiieee e 0,95 mm (0,0374”)

Jeu axial maximal permis @ ........cccccoiiiiiiien e 0,14 mm (0,00551”)

Contre-pression maximale permise dans le conduit d’échappement :
TD520GE/TAD530-532GE (1500 tr/ min) :......... 3 kPa (0,4 psi)
TD520GE/TAD530-532GE (1800 tr/ min) :......... 5 kPa (0,7 psi)

(0,7 psi)
(1 psi)
(1,1 psi)

Au régime nominal (puissance de réserve) ":........ 1500 tr / min 1800 tr / min
TD520GE/TADS30GE :.....occovieieiieeeeeee e 610°C (1130°F)530°C (986°F)
TAD520GE/TAD531GE, TAD532GE :.................. 520°C (968°F) 448°C (838°F)

Au régime nominal ©........ccooiiiiiiie e 1800 tr / min 2100 tr / min 2200 tr / min 2300 tr / min
TDB20VE ;.. 510°C (950°F) — — —
TADB20VE: ......oi it 475°C (887°F) 470°C (878°F) 470°C (878°F) 470°C(878°F)

" Voir Informations générales, normes de puissance.

2 Ces informations n’étaient pas disponibles au moment de I'impression.

Prise d’air

Etranglement de prise d’air, nettoyage du(des) filtre(s)

TD520VE / TADS20VE :.....oooiiiiiiiiieeiiee e 2,5 kPa (0,36 psi)
TD520GE / TAD520GE/TAD530-532GE ............ 1 kPa (0,14 psi)

Etranglement maximal permis pour la prise d’air
TD520VE / TADS20VE :.....oooiiiiiiiiieeiiee e 6,5 kPa (0,94 psi)
TD520GE / TAD520GE/TAD530-532GE ............. 3 kPa (0,43 psi)
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Caractéristiques techniques : TD/TAD520, TAD530/531/532 Groupe 20

Systeme de refroidissement

1Y/ o1 T PP PRPT Sous pression, circuit fermé
La vanne de pression s’ouvre a :
TD520GE / TAD520GE / TAD530/531GE.......cccvvveeiiiiieee e 90 kPa (13 psi)
TD520VE / TADS20VE, MaXi.itiiiieiiiiiiieiiieeiieieeiieeeriee e 90 kPa" (13 psi)
TADSB2GE: ... oottt 60 kPa (8.7 psi)
" Les moteurs polyvalents ne sont pas équipés d’usine d’une vanne de pression
Capacité (MOTEUN) & ..eeiiiiie e 7,2 litres (1,9 US gal)
Capacité (moteur et refroidisseur) :
TD520GE, TADS530/531GE : ..cooeiiiiiee e 17,5 litres (4,62 US gal)
TADS20GE :.....eeeiiieiiiiie et 19,7 litres (5,2 US gal)
TADS3S2GE: ... . .eiiiie i 23.8 liters (6.3 US gal)
Thermostat
1Y 0L TP PP PPPPPP Thermostat a un piston
Début d’ouverture a
TD520GE / TAD520GE / TD520VE / TAD530/531GE .......cccc......... 83°C (181°F)
TADSB20VE & ...ttt e e e e e e 87°C (189°F)
Quverture compléte a
TD520GE / TAD520GE / TD520VE / TAD530/531GE :..........c........ 95°C (203°F)
TADS20VE & ...ttt et e e e e e e e e e e e e anns 102°C (216°F)

Raccord de liquide de refroidissement (entrée)
Boitier de thermostat

Pompe a liquide de refroidissement
Refroidisseur d’huile de lubrification
Refroidissement de cylindre

Refroidissement de culasse

Raccord de liquide de refroidissement (sortie)

Noaswh =

TYP et Pompe centrifuge entrainée par courroie
Glycol (Antigel)

Glycol Volvo Penta (antigel) mélangé a 45 / 55 avec de 'eau propre

Additif anticorrosion

Utilisé seulement dans les pays ou il n’y a aucun risque de gel, mélangé avec de I'eau?.
3 Ladditif anticorrosion ne doit pas étre mélangé avec du glycol ni avec d’autres types d’antirouille, les conséquences pourraient étre graves.

Spécification de qualité d’eau :

Pour éviter le risque de colmatage dans le systeme de refroidissement, le liquide de refroidissement doit étre
mélangé avec de I'eau pure conforme a la norme ASTM D4985. En cas de doute sur la pureté de I'eau, de 'eau
distillée ou un mélange tout prét de liquide de refroidissement devra étre utilisé.

58

Plus d'informations sur : www.dbmoteurs.fr



Groupe 20 Caractéristiques techniques : TD/TAD520, TAD530/531/532

Couple de serrage

Couples de serrage généraux Nm (Ibf.ft)

Vis standard M6, 8,8.........cooovveeeeiiieiiieieeeeeeeeee, 10+"5 (7,5¢" Ibf.ft)
Vis standard M8, 8,8.........cceuveiieeiieiiiieeeeeeeeieeeeeeens 25= (18+° Ibf.ft)
Vis standard M10, 8,8........cccueiieiiiiiiieeeeeeeeeeeeee, 508 (37%% Ibf.ft)
Vis standard M12, 8,8........ccceeieeiiiiiiiieeeeeeieeeeeee, 80+° (5965 |bf.ft)
Vis standard M14, 8,8........ccceeivrieiriieeeee e 140%%5 (103+® Ibf.ft)
Couples de serrage Nm (Ibf.ft)
Groupe 21 Moteur

Montage du MOLEUN ........c.eeeeiiiiiiieie e 260 (192Ibf.ft)
DEMAITEU ...t 70 (51,6 Ibf.ft)
Carter de distribution ...........ccccoiiiiiiiiiiiiiec e 212 (15,5*'5 Ibf.ft)

Chapeaux de palier de vilebrequin
Les vis pour les chapeaux de palier de vilebrequin peuvent étre réutilisées trois fois.

BAaPE 1 5o, 50 (37 Ibf.ft)
ELAPE 2 oo, serrage angulaire a 60°
ELAPE B 1ot serrage angulaire a 60°

Palier de bielle
Utiliser toujours des vis neuves.

Etape 1 @ 50 (22 Ibf.ft)
Etape 2 1 serrage angulaire a 60°
Etape 3 i serrage angulaire a 60°

Volant moteur
A) Volant moteur avec vis d’'une longueur maximale de 30 mm

Yo L= I SRR 20-30 (15-22 Ibf.ft)
ELAPE 2 1 oo serrage angulaire a 60°
Y oYY T serrage angulaire a 30°
B) Volant moteur avec vis d’une longueur jusqu’a 45 mm
BAPE 15 oo, 20-30 (15-22 Ibf.ft)
ELAPE 2 & oo serrage angulaire a 60°
ELAPE B & oo serrage angulaire a 60°
C) Volant moteur avec une vis d’'une longueur comprise entre 50 et 85 mm
7o Y=Y FE OO 30- 40 (22-30 Ibf.ft)
ELAPE 2 & oo serrage angulaire a 60°
ELAPE 3 & oottt serrage angulaire a 60°
Carter de volant moteur. M12............ccccvvveeeecnneeen. 99+ (73 Ibf.ft)
Carter de volant moteur. M16 ...........ccoocveeeerniinnenn. 243+ (179*® Ibf.ft)

Poulie pour courroie trapézoidale
Les vis pour la poulie de courroie trapézoidale peuvent étre réutilisées trois fois.

ELAPE 15 oot 40-50 (30-37 Ibf.ft)
ELAPE 2 1 coveeeeceeeeeeeee e serrage angulaire a 60°
ELAPE B & ooeeeeeceeeeeeeeeeeeeee e, serrage angulaire a 60°
Amortisseur d’oscillations...........cccooviiiiiiiiiien. 70
Vis, cache-culbuteurs .........ccccceeeeeiiiiiieieeeeeeee e, 9+ (6,507 Ibf.ft)
Ecrou de verrouillage, vis de réglage du
JEU @UX SOUPAPES ..ceeeiiiieeeeiirieeeeeeireee e e e e 202 (14,55 Ibf.ft)
Vis, fixation de culbuteur ............cocoveeeeiiiiiiiiiennnn, 21 (15,5 Ibf.ft)
Vis, reniflard...........oooveeeiiiiiiiee e 9+ (6,67 Ibf.ft)
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Caractéristiques techniques : TD/TAD520, TAD530/531/532 Groupe 20
Couples de serrage Nm (Ibf.ft)
Culasse
Les’ vis pour la culasse peuvent seulement étre réutilisées cinqg fois.
Etape 1 50 (37 Ibf.ft)
Btape 2 i......coiiiiiiiinsneien 130 (96 Ibf.ft)
Etape 3 @ serrage angulaire a 90°

Groupe 22 Systeme de lubrification

Refroidisseur d’huile, ViS.........ccoovveeeeeiieiieiieeeeeeeene, 212
Refroidisseur d’huile, bouchon fileté

Etape 1@ 80

Etape 2 i 160
Refroidisseur d’huile, bouchon fileté....................... 80
Boitier frontal / corps de pompe a huile.................. 212
Tuyau d’aspiration d’huile ............cccoeeeiiiiieeeine. 212
Carter ANUIlE ....eeveeiiiee e 21=2
Tuyau de refoulement d’huile, turbo........................ 293
Tuyau de refoulement d’huile, bloc-moteur............. 39+
Vis, tuyau de retour d’huile, turbo

A) avec raccord tubulaire........ccccceeeveiiiiicciiiiinnn, 40+

B) avec raccord a bride ........cccceeeiiciiiieeiiiiiieees 21%2
Vis, tuyau de retour d’huile, bloc-moteur ................ 212
Contact de pression d’huile ..........cccccciiiieeeeeeneennn. 18+2

Groupe 23 Systeme d’alimentation
Vis, régulateur, pignon intermédiaire

(15,5415 |bf.ft)

(59 Ibf.ft)
(118 Ibt.ft)
(59 Ibf.ft)
(15,5"5 Ibf.ft)
(15,5"5 Ibf.ft)
(15,5"5 Ibf.ft)
(21,422 Ibf ft)
(293 Ibt.ft)

(29,5+'5 Ibf.ft)
(15,515 Ibf.ft)
(15,5415 |bf.ft)
(1315 Ibf.ft)

Yo I OO 30 (22,1 Ibf.ft)
ELAPE 2 oo, serrage angulaire a 90°
Vis, gaine de tige de commande ............cccceeevveennee. 10+2 (7#5 Ibf.ft)
Vis, régulateur ... 1715 (12,54 Ibf.ft)
Vis a bride, pompe d’injection
Etape 1 : COoUPIe .....ceveeeceeeeeeeeeeeeeeeee e, 5 (3,7 Ibf.ft)
Etape 2 Desserrage des vis pour la bride
de pompe d’iNJection .........cccceveviiiiiiiiiiiieeeeeeee, de 60° dans le sens contraire d’horloge
Etape 3 : Tourner la pompe d’injection
JUSQU' A DULET .. Sens contraire d’horloge
ELAPE 4 1 oo serrage angulaire a 60°
ELAPE 5 oo, 7 (5 Ibf.ft)
ELAPE 6 ..eovoeeeeceeeeeceeeeeeeeee e, 10 (7,4 Ibf.ft)
Y oY= AU 30 (22 Ibf.ft)
Vis a collet, injecteur........ccoccvveveeeiiicciieeeeeeeeee, 16+° (124 1bf.ft)
Ecrou de chapeau d’injecteur.......cccccceeeevvcnnvvnneenn. 40-50 (30-37 Ibf.ft)
Tuyau de distribution
Utiliser un tuyau de distribution neuf aprés chaque désassemblage
oY oY= S OO 5 (3,7 Ibf.ft)
ELAPE 2 1o, 25+35 (18,4225 |bf.ft)
Vis, aimant d’arrét...........oooeevveveveveiiiiiiiieeeeieeeeeeeenn, 21 (15,5 Ibf.ft)
Vanne de délestage.........cccovieriiiiiiiieeiiiie e 30 (221bf.ft)
Groupe 25 Systemes d’admission et d’échappement
Ecrous, collecteur d’échappement ......................... 25%25 (18,5%'8 Ibf.ft)
Ecrous M8, turbo au collecteur d’échappement.....21*2 (15,5*'5 Ibf.ft)
Ecrous M10, turbo au collecteur d’échappement ...40,5 (30=2 Ibf.ft)
Vis, tubulure d’'admission.......cccccceeeeveiciiiiiieeeeeee, 11+ (8=07 Ibf.ft)

Groupe 26 Systeme de refroidissement

Boitier de thermostat ...........coccoieiiii s 30
Capteur de température d’eau.........cccccvvvveeeeereeennnn. 21+
POMPE @ AU ..evveeeeeeeee e 21+

N.B. Voir également « Schémas de serrage ».
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(22,1 Ibf.ft)
(15,515 Ibf.ft)
(15,515 Ibf.ft)
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Groupe 20 Caractéristiques techniques : TD/TAD720-722, TAD730/733 TAD750 / 760

Caractéristiques techniques
TD/TAD720GE, TD/TAD720VE, TAD721GE/VE,
TAD722GE, TAD722VE, TAD730/731/732/733GE,
TAD750VE, TAD760VE

Généralitées

Désignation de type .........ccceeeneeee. TD720GE TAD720GE TAD721GE TAD722GE
Sens de rotation, en face du

volant moteur @ ......ccccooiiiiiiiineen, Sens contraire d’horloge

Nombre de cylindres..................... 6 6 6 6

Alésage, mm (pouce) .................. 108 (4,25”) 108 (4,25”) 108 (4,25”) 108 (4,25”)
Course, mm (pouCe).......cccevueeennee 130 (5,127) 130 (5,12”) 130 (5,127) 130 (5,127)
Cylindrée, dm? (pouce?®) ............... 7,15 (436,3) 7,15(436,3) 7,15(436,3) 7,15 (436,3)
Nombre de soupapes................... 12 12 12 12

Taux de compression :

EPA T o 17,1:1 17,5:1 — —

COM 2. ., — — 18,1:1 18,1:1
Ordre d’allumage..........ccceeevuveennee 1-5-3-6-2-4 1-5-3-6-2-4 1-5-3-6-2-4 1-5-3-6-2-4
Puissance moteur :

a 1500 tr / min, kW (ch) ............. 128"9) 153"9) 183"93) 201"

a 1800 tr / min, kW (ch) ............. 134"3) 163" 9 204" 225"3)
Couple moteur, Nm (Ibf.ft) ............ 8159 9743 1165 1280

A un régime de, tr/ min ............. 1500 1500 1500 1500
Couple moteur, Nm (Ibf.ft) ............ 7119 865% 1082 1193

A un régime de, tr/ min ............. 1800 1800 1800 1800
Ralenti bas tr/ min............cccoeeneee. 850-950 850-950 800-950 800-950
Régime maxi., a pleine
charge (r/ min) ....cccooeevineiiines 1500/1800"” 1500/1800" 1500/1800" 1500/ 1800"
Poids du moteur (sec) kg (Ib) ....... 750 (1653)2 760 (1674)2 7852 7852
Poids du moteur (plein) kg (Ib)...... 790 (1742 Ib)® 804 (1773 |b)> 8267 8262

» Voir la plaque d’identification pour les caractéristiques
» Poids conformément a DIN 70020-A
sMesure a la puissance nominale, voir « Informations générales, normes de puissance »
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Caractéristiques techniques : TD/TAD720-722, TAD730/733 TAD750 / 760 Groupe 20
Généralités
DESIGNAtIoN de tyYPe ......eveveeeeeeeeeeeeeeee e, TAD730GE  TAD731GE  TAD732GE  TAD733GE
Sens de rotation, vue En sens inverse En sens inver- En sens inverse En sens inverse
AU VOIANT MOTEUL .o d’horloge se d’horloge  d’horloge d’horloge
Nombre de cylindres ........cccoovieeeeiiiiiiee e 6 6 6 6
AléSage MM (POUCES) .....vveererereeeereeeereeeeneseeneeas 108 (4.25") 108 (4.25") 108 (4.25") 108 (4.25”)
Course Mm (POUCES) ..ocevvuvreieeeiiiiieeeeiiieeeeeeieeeeens 130 (5.127) 130 (5.127) 130 (5.127) 130 (5.127)
Cylindrée dm3 (POUCE3) ......covvverereeereerererereenaen. 7,15(436.3) 7,15(436.3) 7,15 (436) 7,15 (436)
Nombre de SoUPaPES .....ccccveveiieerereieeie e 12 12 12 12
Taux de compression :

EPAT L 17,1:1

B P e 17,1:1 17,1:1 18,0:1 18,0:1

BU2 oottt 18,0:1
Ordre d’allumage .......cccoevueeeeeiiiiieee e 1-5-3-6-2-4 1-5-3-6-2-4 1-5-3-6-2-4 1-5-3-6-2-4

Puissance moteur :
A 1500 tr/min kW (ch)
A 1800 tr/min kW (ch)
Couple maxi Nm (Ibf.ft)
A un régime moteur tr/min
Couple maxi Nm (Ibf.ft)
A un régime moteur tr/min
Ralenti bas tr/min
Régime a pleine charge maxi tr/min
Poids a sec kg (Ib)
Poids total kg (Ib)

" Voir la plaque moteur pour les caractéristiques
2 Poids selon DIN 70020-A

129 (208)"
136 (222)"
821 (718)
1500

722 (638)
1800
800 — 950
1500/1800 ")
760 (1674) 2
804 (1773) ?

3 Poids supplém. TAD530/31/32GE SAE 2 (1800 tr/min) 36 kg (80 Ib)

4 Embrayage et chassis compris

Généralités
Désignation de type .........cc.ccu.ee. TD720VE TAD720VE
Sens de rotation, en face du
volant moteur @ ..., Sens contraire d’horloge
Nombre de cylindres..................... 6 6
Alésage, mm (pPoucCe) ..........cceeene 108 (4,25”) 108 (4,25”)
Course, mm (POUCE)........ccuveeeennne 130 (5,127) 130 (5,127)
Cylindrée, dm:(pouces) ................. 7,15 (436,3) 7,15 (436,3)
Nombre de soupapes................... 12 12
Taux de compression :

EPA T ..o, 18,4:1 18,4:1

COM2..oiiiiieeee e, — 19,0:1
Ordre d’allumage..........cccevcvveennee. 1-5-3-6-2-4 1-5-3-6-2-4
Puissance moteur :

A 1500 tr / min, kW (ch)............. 122y —

A 1800 tr / min, kW (ch)............. — 174
Couple moteur, Nm (Ibf.ft) ............ 701 817

A un régime de, tr/ min.............. 1500 1800
Ralenti bas, tr/ min........ccccceeeee. 850-950 850-950
Régime maxi., a pleine
charge (tr/ min) ....ccoocveeeiiiinenn, 1800 2000-2300»
Poids du moteur (sec) kg (Ib) ....... 570 572

Poids du moteur (plein) kg (Ib)...... 920:-»

» Voir la plaque d’identification pour les caractéristiques
» Poids conformément a DIN 70020-A
aAvec embrayage et cadre
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153 (208)"
163 (222)"
974 (718)
1500

865 (638)
1800
800 — 950
1500/1800
760 (1674) 2
804 (1773) 2

TAD721VE

6

108 (4,25”)
130 (5,12”)
7,15 (436,3)

12

18
19

401
,0:1

1-5-3-6-2-4

195
897
1800
850-950

2000-2300»
572

201 (273)"
225 (306)"
1280 (944)
1500

1193 (880)
1800
800 — 950
1500/1800"
785 (1731)?
826 (1821)?

TAD722VE

108 (4,25”)
130 (5,127
7,15 (436,3)

19,0:1
1-5-3-6-2-4

200y

981
1800
800-950

2100-2300
680~

201 (273)"
225 (306)"
1280 (944)
1500

1193 (880)
1800
800 — 950
1500/1800"
785 (1731)?
826 (1821)?
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Groupe 20 Caractéristiques techniques : TD/TAD720-722, TAD730/733 TAD750 / 760
Généralités

Désignation de type ......ccceeviiieiiiiiiiiiee e TAD750VE TAD760VE

Sens de rotation, en face du volant moteur : ......... Sens contraire d’horloge Sens contraire d’horloge
Nombre de cylindres...........ooooiiiiiiiiiiie e 6 6

Alésage, mm (pouce)
Course, mm (pouce)

108 (4,25”)
130 (5,12")

108 (4,25”)
130 (5,12”)

Cylindrée, dm3 (pouce®) ........covvvviiiieeeiiiiiieee e, 7,15 (436) 7,15 (436)
Nombre de SOUPAPES ....ccvvvveeiiviciiiiieieeeee e 12 12

Taux de COMPIrESSION :....uuvrreereeeeeeeeeeiiicerereeeeeeeaeens 18,1:1 18,1:1
Ordre d’allumage ........coeeeiieieeeiiiiiee e 1-5-3-6-2-4 1-5-3-6-2-4

Puissance moteur a 2300 tr / min, kW (ch)
Couple maxi., Nm (Ibf.ft)

181 (246)"9
1050 (775)%

181 (246)"
1100 (811)%

A un régime de, tr/ min......cccccooveiiiie e 1500 1500
Ralenti bas, tr / mMin...........eeeviiiiiieiieeeeeeeeeeeeeeeeee 600-800 600-800
Régime maxi., a pleine charge, tr/ min.................. 2400" 2400"

Poids du moteur (sec) kg (Ib)
Poids du moteur (plein) kg (Ib)

650 (1433)?
681 (1501)?

" Voir la plaque d’identification pour les caractéristiques exactes
2 Poids conformément a DIN 70020-A
3Voir « Informations générales, normes de puissance ».

Chemises de cylindre Bloc-moteur
Amovible, humide Culasse
A TYPE oo
2 Défaut de planéité de surface maxi

Vis de culasse

|
|
|
|
|
|
|

TD720GE, TAD720GE, TAD721GE,
TAD722GE, TAD720VE, TAD720VE,
TAD721VE, TAD722VE, TAD730-733GE,

TAD750, TAD760VE
YD e Humide, amovible
Nombre de joints par chemise :.........ccccceeviiieeeenne 2
AlBSAGE .t 108092 mm (4,2527+0.0008")
Usure d’alésage maxi. @ ...ccccoeceeeeeeiiieeeeeeiieee e 108,1 mm (4,256")
Hauteur de la surface d’étanchéité (A) : ................ 902 mm (0,354 3"-0:0008")
Profondeur du logement de chemise dans le bloc :....8,92+%% mm (0,35127+0.00127)

0,03-0,08 mm (0,0012-0,0031”)

650 (1433)?
680 (1496)?

....... Culasse commune
.7....0,125 mm (0,00492”)

26 x 141 mm (26 x 5,55”)

63

Plus d'informations sur : www.dbmoteurs.fr



Caractéristiques techniques : TD/TAD720-722, TAD730/733 TAD750 / 760

Groupe 20

Joint de culasse

Mesure du dépassement de piston

Un comparateur a cadran avec support (outil spécial : 999 8678) est nécessaire pour mesurer

le dépassement du piston. Le piston est a son P.M.H. au-dessus de la surface du bloc.

B

[

Mettre le comparateur a cadran a « zéro » au niveau de la surface du carter mo-
teur.

® Positionner le comparateur & cadran aux points de mesure A et B en haut du pis-
ton, en s’alignant avec I'axe de piston.

® Entre les points de mesure A et B sur chaque piston, la distance est X.

® Mesurer tous les pistons.
® Déterminer le dépassement maximal sur chaque piston.

Le dépassement maximal de piston détermine I'épaisseur du joint de culasse. Les
joints de culasse sont identifiés par le nombre de trous sur chacune des trois épais-
seurs disponibles, voir l'illustration ci-dessous.

Points de mesure, distance X : ..............cccceeee @ 95 mm (3,747)

Identification

THOU oo 0,28-0,53 mm (0,0117-0,0201”)
2AM0US.....eiiiiii 0,54-0,63mm (0,02127-0,0248”)
BArOUS ..o 0,64-0,75 mm (0,02527-0,0295”)
64
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Groupe 20 Caractéristiques techniques : TD/TAD720-722, TAD730/733 TAD750 / 760

Pistons

Nombre de gorges de segment...........ccceeveeeeinnnnns 3

Chambre de combustion :

Diamétre @ ..o 712" mm (2,7957+0.0039)
Profondeur...........oovimiiiiiiccccee e 16,66 mm  (0,65597+0.003%")
Diametre d’axe de piston @ ..........ccccceicviieiriennne 420006 mm (1,65357-0.0002')

{

°O

- O/

Repére frontal de piston, comme le montre Tillustration : Symbole de volant moteur sur le haut du piston en

face du volant moteur.
Goupilles de guidage sur la bielle en face du symbole de volant moteur sur le piston.

Segments de piston
Segments de compression

Nombre de segments ... 2
Jeu de segment mesuré dans la gorge, limite d’usure :
Segment de téte (1)..coeiiiviiiieiiii e, trapézoidal, aucun jeu
Segment de compression inférieur (2) ................ 0,17 mm (0,067”)
Coupe de segment, limite d’usure :
Segment de téte (1) ..o, 0,8 mm (0,037
Segment de compression inférieur (2) ................ 2,5mm (0,0984")

L

Segment racleur d’huile (3)

NOMDIE & 1

Largeur, bobine de ressortincluse : ..........ccccceeeeneee 3 mm (0,127
Jeu de segment, hauteur @..........ccoooiiiiiii, 0,1 mm (0,0039”)
Coupe de segment, limite d'usure : ........cccoeevveeeen. 1,15 mm (0,045")

Plus d'informations sur : www.dbmoteurs.fr
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Caractéristiques techniques : TD/TAD720-722, TAD730/733 TAD750 / 760

Groupe 20

Mécanisme de commande des soupapes

Soupapes
Diamétre de téte de soupape O :
AdMISSION .. 48" mm
Echappement ... 42+01 mm
Diametre de queue de soupape @ :
AdMISSION ....cceiiiieiiieeee e 8,980 mm
Echappement ... 8,960 mm
Angle de fraisage c6té soupape :
AdMISSION, MiNi...iiiiiiiiieeeeee e 29,5°
Echappement, MiNi..........ooueieiiiiiiiiiiiieeeeeeeeee, 44 5°

2,1 mm mini

(1 78898”10,0039”)
(1 ,6535”:0,0039”)

(0,3535™0000%")
(0,3528"-0.0006")

1,8 mm mini

45°

Y
I r —%

29,5° ./E

Bord de téte de soupape :

AdMISSION, MiNi..c.ccciiiiiiee e 2,1 mm

Echappement, mini..........cccoooiiee 1,8 mm
Angle de fraisage c6té culasse :

AdMISSION ....cooiiiieiieeeee e 30°

Echappement ..o 45°
Largeur de siége de soupape, maxi. :

AdMISSION, MiNi...iiieiiiiiieeeee e 2,8 mm

Echappement, mini.........ccccoviivee e, 2,2 mm

Jeu aux soupapes (ne s’applique pas aux TAD760VE)

AdMISSION ...t 0,350% mm
Echappement ... 0,55*%% mm

(0,0827”)
(0,0709”)

(0,11027)

(0,0866")

(0’01 4”10,002")
(07022”10,002")

Important ! Le contréle et le réglage du jeu aux soupapes sont effectués avec une huile de moteur a une

température comprise entre 20 et 80°C (68-176°F)

Sieges de soupape

oA
8| U/ | %

Diametre extérieur @ (A), cote standard :

AdMISSION ... e 49,09°%%2mm

Echappement ... 43,062 mm
Hauteur (B ) :

AdMISSION .....ceiiiieieieee e 7,55 mm

Echappement ... 7,949 mm
66

(1 ’933”-0,0008”)
(1 1695”-0,0008”)

(0,295720.004)
(0,3117:0.004)
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Groupe 20 Caractéristiques techniques : TD/TAD720-722, TAD730/733 TAD750 / 760

Logement de siege de soupape
gC

Z 7
7 | v/

Diametre @ (C), cote standard :

AAMISSION ..o 490025 mm (1,9297-0.001")

Echappement ... 43,592 mm (1,7127-0001)
Profondeur (D) :

Admission / Echappement...........cccccceevviiieeeeenne 11*'mm (0,43700%)
Rayon de congé de logement (R) :

Admission / Echappement .........cccccoovieeeeniineen. 193 mm (0,047-0.012")
Cote entre la téte de soupape et la surface de la culasse :

Admission / Echappement..........cccccocoeeiieeiinenn. 1,5 mm mini  (0,059”)

Guides de soupape

Longueur :
Admission / Echappement.........ccccccoiviieeeenninenn. 6395 mm (2,48"002)
Diameétre intérieur @ :
Admission / Echappement..........cccccocveeiieeiinenn. 9,025-9,04 mm (0,3553-0,3559”)
Dépassement au-dessus de la surface de ressort de la culasse :
Admission / Echappement.........cccccevviiereeeiieenn. 23°°mm (0,970:02
Limite d’'usure, queue de soupape — guide :
AdMISSION ... 0,1 mm (0,039
Echappement ... 0,13 mm (0,517”)
Modele 1 Modele 1 Modele 2
sans bride avec bride
Joint torique
Bride
Sur les derniers modeles, le joint torique est rem-
placé par un joint d’étanchéité pour la queue de sou-
pape, comme le montre l'illustration pour le modéle 2.
Production Piéce de
rechange
Ressorts de soupape
TYP e Simple
Longueur : A vide : N=2300........ccccceeiiiimereiiiiieeeene 64,7+"3 mm (2,55700%)
Diameétre de fil @.......covvevevvveiiiiiiiiiiieieieeeeeeeeeeeeeeeen 4,5 mm (0,18")
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Caractéristiques techniques : TD/TAD720-722, TAD730/733 TAD750 / 760 Groupe 20

Arbre a cames

Type d’arbre a cames :

TD720GE, TAD720GE, TAD730GE ......ccoiiieiiieeiee e A

TD720VE, TAD720VE, TAD721VE .....ooiiiieeeie e AouM

TAD721 / 722GE, TAD722VE, ,TAD731-733GE,

TAD750 / 7BOVE ...ttt S
ENtraln@ment ......o.eiii e Par pignon
Nombre de Paliers ........occuueiiiiii e 7
Diamétre intérieur @, tourillons

Cote Standard.........c.ueeieiiiiiiie e 650054 mm (2,5597+0.00217)

I g1 (=30 MU TSI VT =N 65,08 mm (2,5622”)
Epaisseur de palier d’arbre a cames : maXi.......cccceeeeeviiieeeeiniinenenn. 1,988*002mm  (0,7827"+0.0005)
LU IR= V- | N 0,1-0,5 mm (0,004-0,02)
JEU rAAIAl ... 0,05-0,124 mm (0,002-0,0049")
Position du coussinet & I'extrémité du volant moteur ..............ccccevueeenne 295 mm (0,0797+0.0197)

Pignon de distribution

Entrainement du régulateur (ne s’applique pas aux 750 / 760)
Pignon intermédiaire (ne s’applique pas aux 750 / 760)
Pignon d’arbre a cames

Pignon de prise de force B-C (ne s’applique pas aux 750 / 760)
Pignon de prise de force A (ne s’applique pas aux 750 / 760)
Pignon de vilebrequin

o rwD =

6 5
Volant moteur
Type de volant moteur :
TD /TAD720 /721 /722 /750 / 760VE .....ccooveeeeeeeeeeeeeieeeeeeieeeeee, Embrayage de 10” ou de 11,5”
TD720GE, TAD720 /721 / 722GE / TAD730-733GE.................... Groupe électrogéne 1500 tr / min
TD720GE, TAD720 /721 / 722GE / TAD730-733GE.................... Groupe électrogéne 1800 tr / min
Voile maxi. permis
Rayon de mesure 150 mm (5,917).c.ceuieiiiiiiiine e 0,1 mm (0,00394")
Nombre de dents sur le volant moteur ............ccccceeeieeiiiiieieeeeenen. 129
68
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Groupe 20 Caractéristiques techniques : TD/TAD720-722, TAD730/733 TAD750 / 760

Embiellage
Longueur de vilebrequin............cccccoviiiieiiiiiiiienns 973,2 mm
Jeu axial de vilebrequin® ..........ccceiiiiiiiie i 0,1-0,3 mm
Jeu radial au palier de vilebrequin® ...................... 0,039 mm
Ovalisation maxi. permise sur les

tourillons et les manetons.............oovvviiviicccennn. 0,01 mm
Faux-rond maxi. pour le palier central .................... 0,1 mm

"Important ! Les cotes s’appliquent a des piéces huilées

Tourillons
Diameétre @ (A) pour l'usinage : Cote standard .....85°%2mm
Cote de réparation inférieure :
0,25 MM (0,017) eveeiieie e 84,75°2mm
0,5 MM (0,027) e 84,502 mm

Tourillons :

Faux-rond : MaXi. ......cccceeveeruieeeiiiiiiiieeeeeeeeiee e 0,01 mm

CONICIt& : MAXi. ..vvvvvereriiieeeeeieeeeeeee e e, 0,01 mm
Largeur (B) tourillon axial : standard ...................... 38+0% mm
Cote de réparation supérieure :

0,4 MM (0,01577) e 38,4*0 mm
Rondelles de butée (palier axial)

Largeur (C) : Cote standard..........ccccocveeveiiiiieennnnne 2,905 mm

Cote de réparation supérieure :

0,2 MM (0,0079”) ... 3,195 mm
Largeur (D) @ coooeeeeeie e 10 mm
Coussinets de tourillon
TYP et Amovible
Diametre extérieur @ (E) ......cococeeiiierinieeiiieeenieene 85,039 mm
Epaisseur (F) : Cote standard............cccccovcvveeeeennnne 2,727+0%% mm
Cote de réparation supérieure :

0,25 MM (0,017) cueeiiiiie it 2,852+0008 mm

0,5 MM (0,027) eeeveeiiiiiee e 2,977+908 mm

Plus d'informations sur : www.dbmoteurs.fr

(38,31”)

(0,0039”-0,0118”)

(0,001 2u+o,ooz4”)

(0,0004”)
(0,00394”)

(2,913470.0008)

(3,3366"-0:0008)
(3,3268™0000%")

(0,0004”)
(0,0004")
(1,4967+0.0024")
(1,51187+0.0024")
(0,1147+0002)

(0’1 22”+0,002”)
(0,47)

(2’9035%0,001 4")
(0’1 074”+0,0003")

(0,11237+0.0003")
(0,11727+0.0003")
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Manetons
Diameétre @ (G) pour l'usinage :
Cote standard............coooovviiiiiiiiiiie 682 mm
Cote de réparation inférieure :
0,25 MM (0,017) eveiiiiiiieeee e 67,75%% mm
0,5 MM (0,027) ..o 67,5%%2 mm
Largeur (H) tourillon axial. .........cccccoovivieeiiiiiiiienens 35,5092 mm
Manetons :
Faux-rond : MaXi. ......ccooeeveeruieeeeieiiiieee e 0,01 mm
(070 o1 (o1 (=T =3 (N 0,01 mm

H
G

J
. L
o=

|

Coussinets de manetons

Diameétre @ (J) : Palier ..., 68,03*%% mm
Cote de réparation supérieure :
0,25 MM (0,017) e 67,78%°% mm
0,5 MM (0,027) ... 67,53%% mm
Diameétre @ : CousSiNet .....ccoeeeeveieiiieieiiieieeeeeeeeeiee 72,5400 mm
Epaisseur (K) : Cote standard ...........cccceevieeiinieene 2,222+ mm
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(2,67727-0000%")

(2,6673"0000%")
(2,6575"0.0008)
(1 ,397”10,0008”)

(0,0004”)
(0,0004”)

(2,6783"+0.0016")

(2,66857+0.0016")
(2,65877+0.0016")
(2,8547+0.002')

(0,0875"+0.0004")
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Groupe 20 Caractéristiques techniques : TD/TAD720-722, TAD730/733 TAD750 / 760

Bielles
Longueur (L) : Centre — Centre .......ccoccevevveeenneen. 210%0% mm (8,26777=0.00236")
Bielle (M) Alésage de bague .......ccccceveeeevveeennnnn. 42,04+ mm  (1,655170.0004)
Limite d'USUIE .....vvveeieeeiee e 0,08 mm (0,00317)
Cote de remplacement pour la bague de pied de bielle
Alésage pour pied de bielle ...........cooeeeiiiiineennn. 45,502 mm (1,791370.0008"

Diametre extérieur de pied de bielle @ ............... 45,5809 mm  (1,79457+0.0016")

Jeu axial, bielle — vilebrequin® ..............ccccveeeennne 0,3-0,4 mm (0,0118-0,0157")

Palier de bielle : jeu radial” ........ccccoeiiiiiiienee 0,036-0,096 mm (0,00142-0,00378")
Parallélisme : Tolérance

Sur une longueur de 100 MM.......ccovcvveeeevinnnenn. 0,05 mm (0,0027)
Equerrage : Tolérance
Sur une longueur de 100 MM .......cccoeeiiieeenieenne 0,05 mm (0,0027)

" Important ! Les cotes s’appliquent a des piéces huilées

Marquage : Le repére de la bielle et le numéro du chapeau doivent
étre du méme c6té et identiques
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Caractéristiques techniques : TD/TAD720-722, TAD730/733 TAD750 / 760

Groupe 20

Systeme de lubrification

Moteur

Qualité d’huile?

Teneur en soufre dans le carburant, en poids

<0,5% 0,5-1,0 % >1,0 %"

Intervalles entre les vidanges, le premier des deux prévalant

T(A)D720-721VE
T(A)D720GE
TAD730/731GE,

TAD721 / 722GE,
TAD732/TAD733GE,
TAD750 / 760VE, ouvert
reniflard

VDS-3

VDS-2

ACEA : E7, E5, E3
API : Cl-4, CH-4, CG-4

500 h / 12 mois 250 h / 12 mois 125 h / 12 mois

TAD721 / 722GE,
TAD732/733GE,
TAD750 / 760VE, fermé
reniflard

ACEA :E4
APl : Cl-4, CH-4

N.B. De I'huile entierement
synthétique doit étre utilisée

500 h / 12 mois 250 h / 12 mois 125 h / 12 mois

TAD722VE
puissance < 200 kW

puissance > 200kW

ACEA :E4

500 h / 12 mois 250 h / 12 mois 125 h / 12 mois

250 h / 12 mois 125 h / 12 mois 60 h /12 mois

" Si la teneur en soufre est > 1,0 % du poids, utiliser une huile d’indice TBN > 15 reniflard fermé
2 Pour les pays ne faisant pas partie de I'Europe, API : CG-4 et CH-4 peuvent étre utilisées a la place de ACEA : E3.

N.B. Une huile a base minérale, 100 % synthétique ou semi-synthétique, peut étre utilisée a condition qu’elle ré-
ponde aux exigences de qualité ci-dessus.

N.B. Si les moteurs de 6 et 7 litres sont équipés de carters d’huile de type profil bas, les intervalles entre les vi-
danges d’huile doivent étre divisés par deux.

VDS = Volvo Drain Specification
ACEA = Association des Constructeurs Européenne d’Automobiles
API = American Petroleum Institute

Global DHD = Global Diesel Heavy Duty

TBN =Total Base Number (Indice de viscosité)

-30 -M  -10 :’.‘-_—’ +10 3 an 40 .
- . A C
I .15.1:| SAE 15W/40 |
I I T T T
[ SAE5WI30 o
| |
: -mﬂll SAE 20W/30 , :
: : 0 AE 30 i
: | luocl SAE 40
- ———
-2 - +14 %._ i Ed 86 104
Viscosité

La viscosité doit étre choisie dans le tableau ci-contre.

N.B. la température s’applique a une température
d’air extérieur constante. Le tableau ci-dessus s’ap-

plique aux huiles synthétiques ou a base synthétique.
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Groupe 20 Caractéristiques techniques : TD/TAD720-722, TAD730/733 TAD750 / 760

Quantité d’huile moteur
Avec filtre a huile :

TD720 / TAD720 / TAD721VE ..o 20 litres (5,28 US gal)
TAD722VE / TAD750VE / TAD760VE .................. 23 litres (6,10 US gal)
TAD721GE / TAD722GE........cccoiiiiiiee 34 litres (8,98 US gal)

il
'l

i

—

1. Capteur de pression d’huile
Pression d’huile, & la température de service, mini. 120°C (248°F)
Au régime nominal :

TD720GE, TAD720 /721 / 722GE, TAD730-733GE :.......ccenn.... 400 kPa (58 psi)
TD720VE / TAD722 / 750 / 7T60VE :....oooiiiieeieeeeie e 450 kPa (65 psi)
TAD720VE / TAD721VE &..ooiiiie e 350 kPa (50,8 psi)
Au régime de ralenti (800 tr / min), Mini. f....occoeeiiieeiieeieee e 80 kPa (11,6 psi)
Contact de coupure, a une pression inférieure a :
TD720GE, TAD720 /721 / 722GE, TAD730-731GE :................... 150 kPa (22 psi)
TD720VE, TAD720 /721 /722 /750 / 760VE :..cccevveeiiieeeeee. 50 kPa (7,2 psi)
TAD7B2/733GE......cc it 200 kPa (29 psi)
2. Poussoir avec lubrification par pulsions
3.Tige poussoir, alimentation d’huile pour la lubrification du culbuteur
4. Culbuteur
5. Conduit de retour au carter d’huile
6. Refroidissement de piston @ .............cccoooiiiiiiiii gicleurs a 2 trous pour chaque cylindre
7. Filtre a huile, a passage total :
Dimension de filtration & .........cooeeiiiiiiee e 0,012 mm (0,0005”)
Vanne by-pass filtre a huile :
Pression d’OUVEIUIE ... 250+%° kPa (35*7 psi)
8. Régulateur de pression :
Pression d’OUVEITUIE @i 400*%° kPa (58*° psi)
9. Vanne de délestage de pression :
Pression d’OUVEIUIE ©......cooiiiiiiii e 101 MPa (145 psi)
10. Pompe a huile de lubrification :
1Y L TP PP PP PPPPPPPPPRR Pompe rotative entrainée par le vilebrequin
Largeur de pompe rotative @ ........eeiiiieiieieeieee e 14,5 mm (0,577)
Débit d’huile (2500 tr / MiN) feeeeeeeeiiieee e 90 I/min (24 gal/heure)
11. Refroidisseur d’huile :
Température d’huile NOrmale : ........oooocciiiiiiiee e 80°C (176°F)
Température maxi. huile @ ... 125°C (257°F)
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Caractéristiques techniques : TD/TAD720-722, TAD730/733 TAD750 / 760 Groupe 20

Systéeme d’alimentation (720-733)

1. Réservoir de carburant.

Hauteur maxi au-dessus de la pompe d’alimentation. 2 métres (6,5 ft)
Hauteur maxi. d’aspiration pour la pompe d’alimentation. 1,5 métre (4,9 ft)
2. Conduit de carburant (a la pompe).
Diametre intérieur mini.12 mm (0,47")"
3. Pompe a carburant
4. Conduit au filtre & carburant.
Diametre intérieur mini.12 mm (0,47")"
5. Filtre & carburant
6. Conduit de carburant (a la galerie de carburant).
7. Pompes d’injection, 720 /721 /722 (6 ea.)
8. Conduit de distribution a I'injecteur.
9. Injecteur
10. Canalisation de retour de carburant
11. Vanne de décharge?
12. Conduit de retour au réservoir de carburant.
Diametre intérieur, mini.12 mm (0,47”)"
18. Tuyaux de carburant, distance mini. 300 mm (11,8”)
14. Préfiltre pour séparateur d’eau
15. Pompe d’amorcage (accessoire)

" Suivant la longueur du flexible
2 Peut aussi étre utilisée comme vis de purge
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Groupe 20 Caractéristiques techniques : TD/TAD720-722, TAD730/733 TAD750 / 760

Systéeme d’alimentation (750, 760)

1. Réservoir de carburant 8. Pompe haute pression

2. Pompe d’amorcage (accessoire) 9. Tuyau de carburant, a l'injecteur

3. Conduit de carburant (a la pompe) 10. Injecteur

4. Pompe a carburant 11. Bouchon M

5. Filtre a carburant 12. Vanne de pression

6. Conduit haute pression 13. Conduit de retour de carburant au réservoir,

7. Rampe commune A =Tuyaux de carburant, distance mini. 300 mm

(11,8”)
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Caractéristiques techniques : TD/TAD720-722, TAD730/733 TAD750 / 760 Groupe 20

Normes des produits combustibles

Le carburant doit répondre aux normales nationales et internationales pour les carburants commerciaux, par
exemple :

EN 590 (Avec les caractéristiques de protection de I'environnement et de températures négatives conformes
aux exigences nationales)

ASTM D 975 No 1-D et 2-D

JIS KK 2204

Teneur en soufre : Conformément a la législation en vigueur dans chaque pays.

N.B. Les carburants avec une teneur en soufre extrémement basse (par exemple le diesel City en Suede et en
Finlande) peuvent provoquer une baisse de la puissance de 5% et une augmentation de la consommation de
2-3%.

Entrée

Sortie

i \\\\\\\@[@

QLRI

Pompe d’alimentation

Les chiffres du systéme d’alimentation correspondent a l'illustration ci-dessus
Vanne de délestage de surpression (1) :

Pression d’ouverture .........cccoccveeiiiiieeieiiiieeee e 0,6+%% MPa (87*72 psi)"
Vanne by-pass (2)

Pression d’Ouverture ........cccccveveeeeeeeeeeeeccciieeee, 50* kPa (7,2%°7 psi)
Débit de carburant
Débit de carburant mini. a 1500 tr / min.................. 6001/h (158,5 gal / heure)
Ordre d’allumage .........coceeeiieieiiee e 1-5-3-6-2-4
Pression d’alimentation ............ccccocvveiiiien e, 0,5 MPa (72,5 psi)
Pression d’alimentation aprés le filtre a carburant a

1500 tr / min, MiNi...cccccviiiiieeeee e 0,28 MPa (40,6 psi)
Filtre a carburant
Dimension de filtration ..........c.coovviiiiiiiiiiieeeeeeeeee, 0,005 mm (0,0002”)
Préfiltre
Dimension de filtration ........cccccceeeeeiieiiieiiiiieeeeeis 0,006 mm (0,00024")
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Groupe 20 Caractéristiques techniques : TD/TAD720-722, TAD730/733 TAD750 / 760

Pompe d’injection (720-733)

Cotes de base

Les pompes d’injection sont fabriquées par BOSCH, des pom-
pes de type simple, ce qui signifie une par cylindre. Durant la
fabrication des pompes d’injection, on a trouvé que la longueur
variait d’'une pompe a une autre. Ceci provient des tolérances

de fabrication et porte la désignation A /100.

La longueur de la pompe est définie en ajoutant la cote de base

L, alatolérance A /100, inscrite sur la pompe d’injection
(Leg = L,+A/100).

Explication :

L = Le point exact ou les pompes d’injection commencent

FB
a fournir du carburant.

L = Cote de base pour les pompes d’injection

(o]

A /100 = Tolérance de fabrication (inscrite sur la pompe d’injec-

tion).

Exemple:

SiL,estde 117,5 mm et A/ 100 de 63.

Nous aurons 'équation suivante : L, = 143+0,63
Longueur totale L, = 143,63

Pompe d’injection (720-733)

Fabricant.........c..oeeeii e Bosch
Designation.........c.eeeeiiiiiiiiii e PF33L
LONQUEUN AL .o 54 mm (2,12”)
Longueur, cotede base L @ ......ccooviiiiiiiieins 143 mm (5,63")
Longueur mini. L, : (A/100+143)-143 ............ >0 mm
Injecteurs
Pression d’ouverture :

TD720GE / EPA1, TD720VE / EPA1

TAD720VE / EPA1, TAD721VE / EPAT @ ............. 25 MPa (3600 psi)

TAD720GE / COM2, TAD720VE / COM2

TAD721VE / COM2, TAD722VE / COM2

TAD721GE / COM2, TAD722GE / COM2 :.......... 27,5 MPa (4000 psi)
Pression maxi :

TD720GE / EPA1, TAD720GE / EPA1 / COM2

TAD720VE / EPA1, TAD721VE / EPA1

TAD721GE / COM2, TAD722GE / COM2 :.......... 120 MPa (17400 psi)

TAD720VE / COM2, TAD721VE / COM2

TAD722VE / COM2 i 160 MPa (23200 psi)
Contr6le d’étanchéité (pendant 10 minutes) :

TAD720GE / EPA1, TAD720VE / COM2

TAD721VE / COM2, TAD722VE / COM2 :.......... 23 MPa (3340 psi)

TAD720GE / EPA1, TAD720VE / EPA1

TAD721GE / COM2, TAD722GE / COM2

TAD721VE /EPAT & e 25,5 MPa (3700 psi)
Nombre/trou @ :

TD720GE :....eeieeee e 6 x 0,234 mm (6 x 0,00921”)

TAD720GE / TD720VE / TAD720VE, EPA 1 :.....6 x 0,25 mm(6 x 0,00921”)
TAD721GE / TAD721VE / TAD722GE, EPA 1 :...6 x 0,264 mm (6 x 0,00921”)

TAD720VE / TAD721GE / TAD721VE / TAD722GE

COM 2 e 6 x 0,236 mm (6 x 0,00921”)

Plus d'informations sur : www.dbmoteurs.fr
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Groupe 20

Début de I'injection (FB) 720-733

Le moteur est équipé d’'une pompe d’injection pour chaque cylindre. Ce
qui signifie que le début de l'injection (FB), lorsqu’il est nécessaire, doit
étre ajusté séparément pour chaque pompe. Le début de I'injection (FB)
est ajusté avec une cale placée entre le poussoir et la pompe d’injection.
Pour le remplacement d’'une pompe d’injection sans remplacer aucune
piece d’'une importance vitale, voir le chapitre « Code EP ». Pour la réno-
vation ou lorsque des pieces d’une importance vitale ont été remplacées,
les outils spéciaux (999 8685 et 999 8679) doivent étre utilisés pour pou-
voir calculer 'épaisseur de cale a mettre.

Le début de I'injection et le type d’arbre & cames sont donnés sur la pla-
que d’identification, voir « Informations générales », « Plaque d’iden-
tification ». Pour calculer I'épaisseur de cale, appliquer une formule ma-
thématique, voir « Epaisseur théorique de cale », ou certaines valeurs
sont prises dans le tableau 1 et d’autres sont des cotes mesurées sur le
moteur. Pour des instructions complétes, voir le « Manuel d’atelier ».

Tableau 1 (Début de I'injection)
Toutes les cotes sont en mm (1 mm = 0,0394”)

FB Types
(Début de I’'injection) d’arbre a

cames

Vh

Course primaire

facteur de correction
Course primaire
facteur de
correction

Lo
Cote de base
Pompe d’injection

[2C/A BTDC]

[mm]

[mm/2C/A]

[mm]

—t
Sl©xNoxm

6,32

6,11

5,9

5,7

5,5

5,31

0,14

143 (L,)

o

o
=

o

o

o

)

ONNOOOO B BRWWNDN

6,06

5,97

5,88

5,79

5,7

5,61

5,52

5,43

5,35

5,26

5,17

5,08

4,99

0,14

143 (L,)

‘o

3
w

o

o

o o101 B W WD

6,2

6,11

6,02

5,93

5,84

5,75

5,66

5,58

5,49

0,00

143 (L,)

78

Plus d'informations sur : www.dbmoteurs.fr



Groupe 20 Caractéristiques techniques : TD/TAD720-722, TAD730/733 TAD750 / 760

Epaisseur théorique pour une nouvelle cale (720-733)
Calcul pour déterminer I'épaisseur théorique de cale (T,) :
T=L-[(FB,,-FB,,)xVh +Vh _+L,+A/100] (mm)

actuel facteur de correction

Le facteur de correction Vh est donné dans le tableau de la page précédente.
Etapes individuelles :

® lereétape:E, =FB
[}

facteur de correction

FB__(°C/A)

actuel nom
2eme étape :E,=E, x Vh (mm/°C/A)

facteur de correction
® 3emeétape:E, =E,+Vh__
® 4emeétape:E,=E,+L,

® b5éme étape :E,=E,+ A/ 100 (mm)

® 6emeétape:Ts=L-E,

® 7éme étape : L'épaisseur de cale actuelle (S ) est déterminée a I'aide du tableau 2.

N.B. Les cales (S,) sont seulement disponibles suivant une épaisseur calibrée, par paliers de 1 /10 mm. Lors-
que I'épaisseur théorique de cale (T ) est dans une échelle de 1/ 100, utiliser le tableau 2 pour la convertir en
épaisseur exacte de cale (S)

Tableau 2 (Epaisseur de cale)
Toutes les cotes sont en mm (1 mm = 0,0394")

Epaisseur théorique (T;) Epaisseur de cale (S;) Epaisseur théorique (T,) Epaisseur de cale (S,)

[mm] [mm] [mm] [mm]
0,95-1,049 1,0 3,05-3,149 3,1
1,05-1,149 1,1 3,15-3,249 3,2
1,15-1,249 1,2 3,25-3,349 3,3
1,25-1,349 1,3 3,35-3,449 3.4
1,35-1,449 1,4 3,45-3,549 3,5
1,45-1,549 1,5 3,55-3,649 3,6
1,55-1,649 1,6 3,65-3,749 3,7
1,65-1,749 1,7 3,75-3,849 3,8
1,75-1,849 1,8 3,85-3,949 3,9
1,85-1,949 1,9 3,95-4,049 4,0
1,95-2,049 2,0 4,05-4,149 4,1
2,05-2,149 2,1 4,15-4,249 4,2
2,15-2,249 2,2 4,25-4,349 4,3
2,25-2,349 2,3 4,35-4,449 4,4
2,35-2,449 2,4 4,45-4,549 4,5
2,45-2,549 2,5 4,55-4,649 4,6
2,55-2,649 2,6 4,65-4,749 4,7
2,65-2,749 2,7 4,75-4,849 4,8
2,75-2,849 2,8 4,85-4,949 4,9
2,85-2,949 2,9 4,95-5,049 5,0
2,95-3,049 3,0

N.B. Les cales (S,) sont seulement disponibles suivant une épaisseur calibrée, par paliers de 1 /10 mm.
Lorsque I'épaisseur théorique de cale (T ) est dans une échelle de 1/ 100, utiliser le tableau 2 pour la convertir
en épaisseur exacte de cale (S ). Important ! Utiliser une seule cale a la fois.
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Caractéristiques techniques : TD/TAD720-722, TAD730/733 TAD750 / 760 Groupe 20

Comment utiliser le code EP (720-733)

Pour le remplacement de la pompe d’injection sans remplacer aucune piéce d’une importance vitale, une mé-
thode simplifiée sera appliquée ou seule la tolérance entre I'ancienne et la nouvelle pompe d’injection fait la
différence.

T,=E -(L,+A/100)
T, = Epaisseur de cale

E, = Valeur relevée dans le tableau 3 a I'aide du code EP « Plaque d’identification ».
L, = Cote de base pour les pompes d’'injection, 420 / 620 = 117,5 mm.

A /100 = Tolérance de fabrication

Exemple :

Sur la plaque d’identification, se trouve un code EP pour chaque cylindre. Relever le code EP pour le cylindre
concerné et, a l'aide de cette valeur, il est possible de relever la nouvelle valeur E, dans le tableau 3.

Si le code EP relevé est « 364 » il donne une valeur a E, de 146,675 et si la tolérance de fabrication pour la

nouvelle pompe d’injection est « 63 » nous aurons I'équation suivante : T, = 146,675 — (143 + 0,63)
T, sera dans ce cas de 3,045 et en regardant dans le tableau 2 nous aurons : S, = 3 mm

L'épaisseur de la nouvelle cale qui doit étre utilisée est, dans cet exemple, de 3 mm

Tableau 3, tableau de conversion du code EP

Toutes les cotes sont en mm (1 mm = 0,0394”)

E(mm) |Code EP| E(mm) CodeEP| E(mm) CodeEP E(mm) CodeEP| E(mm) | CodeEP
1445 145,1 145,7 349 146,3 373 146,9 397
144,525 145,125 145,725 350 146,325 374 146,925 398
144,55 145,15 145,75 351 146,35 375 146,95 399
144,575 145,175 145,775 352 146,375 376 146,975 400
144.6 145,2 145.,8 353 146.4 377 147,0 401
144,625 145,225 145,825 354 146,425 378 147,025

144,65 145,25 145,85 355 146,45 379 147,05

144,675 145,275 145,875 356 146,475 380 147,075

144,7 145,3 145,9 357 146.,5 381 1471

144,725 145,325 145,925 358 146,525 382 147,125

144,75 145,35 335 145,95 359 146,55 383 147,15

144,775 145,375 336 145,975 360 146,575 384 147,175

144.8 145,4 337 146,0 361 146,6 385 147,2

144,825 145,425 338 146,025 362 146,625 386 147,225

144,85 145,45 339 146,05 363 146,65 387 147,25

144,875 145,475 340 146,075 364 146,675 388 147,275

1449 145,5 341 146,1 365 146,7 389 147,3

144,925 145,525 342 146,125 366 146,725 390 147,325

144,95 145,55 343 146,15 367 146,75 391 147,35

144,975 145,575 344 146,175 368 146,775 392 147,375

145,0 145,6 345 146,2 369 146,8 393 1474

145,025 145,625 346 146,225 370 146,825 394 147,425

145,05 145,65 347 146,25 371 146,85 395 147,45

145,75 145,675 348 146,275 372 146,875 396 147,475
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Groupe 20 Caractéristiques techniques : TD/TAD720-722, TAD730/733 TAD750 / 760

Régulateur (720-733)

Les régulateurs sont des régulateurs mécaniques a régime variable avec élément de mesure centrifuge de M

/ s Heinzmann. Le régulateur est adapté a chaque moteur. Ceci signifie que les régulateurs ne peuvent pas_
étre échangés entre différents moteurs. Un régulateur incorrectement ajusté peut faire que le moteur n’est plus
conforme aux réglementations pour les émissions et la puissance.

Important ! Seul un personnel expérimenté peut effectuer des réglages sur le régulateur en utilisant un
banc d’essai spécial pour les régulateurs Heinzmann.

Fabricant........cceeeiiiiiiiie Heinzmann

Désignation:
TD720GE / TAD720GE / TAD730-733GE :.......... 1500 tr / min
TD720GE / TAD720GE / TAD730-733GE :.......... 1800 tr / min
TD720VE @i 1800 tr / min
TAD720/ 721/ 722VE : ..o 2100 tr / min
TAD720/ 721/ 722VE ..o 2200 tr / min
TAD720/ 721/ 722VE ..o 2300 tr / min

Maxi., baisse du régime moteur lorsque la charge augmente de 0 a 100 % au : régime nominal
TD720GE / TAD720GE :....cccevveeeieee e <5 %
TDT720VE .ot 8-12 %
TAD720/ 721/ 722VE i ..o 5-7 %

A Important ! Pour toute commande d’un régulateur en piece de rechange, indiquer toujours le type de
moteur, son numéro de série, sa puissance nominale et son régime nominal (tr / min). N.B. Il est ab-
solument nécessaire de mesure et d’indiquer la cote X, aprés le remplacement du couvercle de distribu-
tion et / ou de la tige de commande.

Tige de commande (720-733)

Tige de commande (rampe de carburant), course Y,

sans pompe d’injection

Départ et arrét :....cceeoveieeeeeeieee e 17-17,5 mm (0,677-0,69”)
Tige de commande (rampe de carburant), course Y,

avec pompes d’injection

MINi. © e 16,8 mm (0,667)

Cote d’encastrement X ........oooovvvveivervvrvveveiieeeeennn, 0,3-1,3 mm (0,0127-0,051")

N.B. Il est absolument nécessaire de mesure et d’indiquer la cote X, entre la rampe de carburant, en position
d’arrét et la surface de contact sur le régulateur, voir l'illustration.
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Systéemes d’admission et d’échappement

Turbocompresseur, Marque et désignation :

TD720GE / TAD720GE / TD720VE / TAD730GE : ......ooeviiveeenne. Schwitzer S2B
TAD720 /721 /722 /750/760VE :
B P A 1 o s Schwitzer S2B
COM 2 1 e a e e e e e e Schwitzer S200
TAD721 / 722GE, TAD731—733GE......cciiiieeeeeeeiee e Schwitzer S200
Pression de suralimentation au régime nominal®, + 10%:
TD720GE, TAD730GE (1500 tr / min) : .ooceeeeviieiiiee e 116 kPa (16,8 psi)
TD720GE, TAD730GE (1800 tr / min) @ ceeeviiieiiiee e 131 kPa (19,0 psi)
TAD720GE (1500 tr/ mMiN) @ ceeeeeieeeiee e 136 kPa (19,7 psi)
TAD720GE (1800 tr/ mMiN) & .eeeeeeieiiee e 142 kPa (20,6 psi)
TAD721GE, TAD731GE (1500 tr / min) ..eeeveeeiiee e 161 kPa (23,4 psi)
TAD721GE, TAD731GE (1800 tr / min) i...ceevceeeiiiee e 175 kPa (25,4 psi)
TAD722GE, TAD732/733GE (1500 tr / min) @...cooceeeeiieeiieeeieeen. 178 kPa (25,8 psi)
TAD722GE, TAD732/733GE (1800 tr / min) f..ccooceeeiiiieiiieeeiienn. 200 kPa (29,0 psi)
TD720VE ..ttt 2 kPa (@ psi)
TAD720VE (EPA 1) ©eeeiiieeee et 133kPa (18,9 psi)
TAD720VE (COM 2) =it 151kPa (21,9 psi)
TAD721VE (EPA 1) ©eeeeieee et 155kPa (22,5 psi)
TAD721VE (COM 2) it 163kPa (23,6 psi)
TAD722VE (COM 2, grande puiSSance) :........cccoceeerreeerieeeennenn 198 kPa (28,7 psi)
TAD750VE / TAD7B0VE ...coiiiiiiiieeiee et 198 kPa (28,7 psi)
Systéme de [ubrification © ..........cceeiiiiiii e Lubrification sous pression
Jeu radial maximal permis (c6té compresseur)
SCRWILZEI S2B ... 0,95 mm (0,0374")
SChWItZEr S200 :.....eeiiiiiie e 0,88 mm (0,0346”)
Jeu axial maximal permis
SChWILZEr S2B ... 0,14 mm (0,005517)
SChWItZEr S200 :.....oeiiiiiieiiie s 0,1 mm (0,0039”)
Contre-pression maximale permise dans le conduit d’échappement :
TD/TAD720GE, TAD721/722GE, TAD730-733GE (1500 tr / min) :5 kPa (0,7 psi)
TD/TAD720GE, TAD721/722GE, TAD730-733GE (1800 tr / min) : 7 kPa (1 psi)
TD720VE, TAD720/721/722/ 750/ 760VE : ..ccvvvviieeeieeenen 7,5 kPa (1,1 psi)

Température des gaz d’échappement, environ :

Au régime nominal (puissance de réserve)": ......... 1500 tr / min 1800 tr / min
TD720GE, TAD730GE :......uvveeeeeeeeeeeeeecciiiveeee, 560°C (1040°F) 505°C (941°F)

TAD720GE, TAD731GE :...cceeeeiiieee e 476°C (914°F)  433°C (837°F)
TAD722GE, TAD732/733GE .......ccooveeveec. 557°C (1035°F) 520°C (968°F)

Au régime NOMINal :.......oooiiiiiiiiiiiee e 1800 tr / min 2100 tr / min 2200 tr / min 2300 tr / min
TD720VE e 420°C (788°F) — — —
TADT721VE oo 420°C (788°F) 420°C (788°F) 425°C (797°F)  430°C (806°F)
TAD721VE @i 490°C (914°F)  475°C (887°F) 480°C (896°F) 485°C (905°F)
TAD722/ 750/ 760VE i ....coooeeeeeeenn, 545°C (1013°F) 535°C (995°F)  540°C (1004°F) 545°C (1013°F)

Y Voir Informations générales, normes de puissance.
2 Ces informations n’étaient pas disponibles au moment de I'impression.

Prise d’air
Etranglement de prise d’air, nettoyage du(des) filtre(s)

TD720GE / TAD720GE, TAD730GE :.....ovvvveeiiiiiee e 1 kPa (0,14 psi)

TAD721GE / TAD722GE, TAD731-733GE :....ccvvvveeviiiieeeiiieenn 1,5 kPa (0,22 psi)

TD720VE / TAD720/721 /722 /750 / 760VE : ...coovviiieeeiiiennn 2,5 (0,36 psi)
Etranglement maxi. permis pour la prise d’air

TD720GE / TAD720GE, TAD730GE :.....ovveiieiiiieeeeeiiee e 3 kPa (0,43 psi)

TAD721GE / TAD722GE, TAD731-733GE :....ccevvvveeiiiieeeeiiieenn 3,5 kPa (0,51 psi)

TD720VE / TAD720 /721 /722 /750 / 760VE :...cocovviiieeeiiiennn 6,5 (0,94 psi)
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Groupe 20 Caractéristiques techniques : TD/TAD720-722, TAD730/733 TAD750 / 760

Systéeme de refroidissement

1Y/ o1 TP PP PRR Sous pression, circuit fermé
La vanne de pression s’ouvre a :
TD720GE / TAD720GE, TAD730/731GE :....cccvvveeeeiieeeene 60 kPa (13 psi)
TAD721GE / TAD722GE
TD720VE / TAD720VE / TAD721VE,
TAD732-733GE, Maxi.D:. ..o 90 kPa (13 psi)
" Les moteurs polyvalents ne sont pas équipés d’usine d’une vanne de pression
Capacité (MOTEUN) & ..oiieii e 9,8 litres (2,59 US gal)
Capacité (moteur et refroidisseur) :
TD720GE : ..ot 22 litres (5,8 US gal)
TAD720GE / TAD730/731GE :..ccoiviieeeeeiiiee e 23,8 litres (6,3 US gal)
TAD721GE / TAD722GE / TAD732/733GE :.....c.oevvveeiveeenne 27,3 (7,2 US gal)
Thermostat
1Y/ o1 TSRS Thermostat a piston
Début d’ouverture a
TD720GE / TAD720GE / TD720VE / TAD730/731GE :......... 83°C (181°F)
TAD721GE / TAD722GE / TAD720VE / TAD721VE
TAD722VE / TAD750VE / TAD760VE / TAD732/733GE ...... 87°C (189°F)
Quverture compléte a
TD720GE / TAD720GE / TD720VE : ...t 95°C (203°F)
TAD721GE / TAD722GE / TAD720VE / TAD721VE
TAD722VE / TAD750VE / TAD760VE: ......ooveeeiieieeeeciiieeee 102°C (216°F)

TD /TAD720-722 :

Raccord de liquide de refroidissement (entrée)
Boitier de thermostat

Pompe a liquide de refroidissement
Refroidisseur d’huile de lubrification
Refroidissement de cylindre

Refroidissement de culasse

Raccord de liquide de refroidissement (sortie)

Noarwb =~

TYP et Pompe centrifuge entrainée par courroie
Glycol (Antigel)

Glycol Volvo Penta (antigel) mélangé a 45 / 55 avec de I'eau propre

Additif anticorrosion

Utilisé seulement dans les pays ou il n’y a aucun risque de gel, mélangé avec de I'eau®.

3 Ladditif anticorrosion ne doit pas étre mélangé avec du glycol ni avec d’autres types d’antirouille, les conséquences pourraient étre graves.
Spécification de qualité d’eau :

Pour éviter le risque de colmatage dans le systeme de refroidissement, le liquide de refroidissement doit étre
mélangé avec de I'eau pure conforme a la norme ASTM D4985. En cas de doute sur la pureté de 'eau, de I'eau
distillée ou un mélange tout prét de liquide de refroidissement devra étre utilisé

83

Plus d'informations sur : www.dbmoteurs.fr



Caractéristiques techniques : TD/TAD720-722, TAD730/733 TAD750 / 760 Groupe 20

Couple de serrage

Couples de serrage généraux Nm (Ibf.ft)

Vis standard M6, 8,8.........coeevveeieiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeees 1015 (7,5¢" Ibf.ft)
Vis standard M8, 8,8.........coevvviieiiiiiiiiieieeeeeeieeeeeees 25+ (18%® Ibf.ft)
Vis standard M10, 8,8.......cccovviieiiiiiiiieeeeeeeeeeeeees 50+8 (375 Ibf.ft)
Vis standard M12, 8,8........ccoeiieiiiiiiiieeeeeeeiieeeeees 80+° (5965 Ibf.ft)
Vis standard M14, 8,8.........ccceoveiiiiriiene e 14022 (103#® |bf.ft)
Couples de serrage Nm (Ibf.ft)
Groupe 21 Moteur

Montage du MOLEU ..........eeeeiiiiiieii e 260 (192 Ibf.ft)
DEMAITEUT ...t 70 (51,6 Ibf.ft)
Carter de distribution...........ccccviviiniiiniee 212 (15,5+'5 Ibf.ft)

Chapeaux de palier de vilebrequin
Les vis pour les chapeaux de palier de vilebrequin peuvent étre réutilisées trois fois.

BAAPE T oo, 50 (37 Ibf.ft)
Y oY= T serrage angulaire a 60°
ELAPE 3 ..oeveeeceeeeeeeeeeeee et serrage angulaire a 60°

Palier de bielle :
Utiliser toujours des vis neuves.

Etape 1. 30 (22 Ibf.ft)
Etape 2. serrage angulaire a 60°
Etape 3. serrage angulaire a 60°

Volant moteur
A) Volant moteur avec vis d’'une longueur maximale de 30 mm

Yo = I RO 20-30 (15-22 Ibf.ft)
ELAPE 2 & oo serrage angulaire a 60°
ELAPE 3 1 ceovoeeeeceeeeeeceeee e, serrage angulaire a 30°
B) Volant moteur avec vis d’une longueur jusqu’a 45 mm
BLAPE 1 5 oo, 20-30 (15-22 Ibf.ft)
ELAPE 2 & oo serrage angulaire a 60°
ELAPE B & oo serrage angulaire a 60°
C) Volant moteur avec une vis d’'une longueur comprise entre 50 et 85 mm
BLAPE 11 oo, 30-40 (22-30 Ibf.ft)
ELAPE 2 & oot serrage angulaire a 60°
ELAPE B & ot serrage angulaire a 60°
Carter de volant moteur. M12 ............ccccvveeeeeiinneenn. 99+ (73+" Ibf.ft)
Carter de volant moteur. M16 ..........ccoocvevieiiinnnenn. 243+25 (179%8 Ibf.ft)

Poulie pour courroie trapézoidale
Les vis pour la poulie de courroie trapézoidale peuvent étre réutilisées trois fois.

ELAPE 1 & oot 40-50 (30-37 Ibf.ft)
ELAPE 2 1 oo serrage angulaire a 60°
ELAPE 3 1 coovoeeeceeeeeeceeeeeee e, serrage angulaire a 60°
Amortisseur d’oscillations.............oooviiiiiiiiiinn. 70
Vis, cache-culbuteurs ..........ccceeeeeiieiiiieieeeiiiieeeeees 9= (6,5%°7 Ibf.ft)
Ecrou de verrouillage, vis de réglage du jeu
AUX SOUPAPES ..eeeeieieeeeeiiineeeessanseeeeessineeee e annneeens 20+ (14,5%"5 Ibf.ft)
Vis, fixation de culbuteur ...........ccceeeeeeeeeieeeieieneenenn.. 21 (15,5 Ibf.ft)
Vis, reniflard...........ccooooviiiiieeeee e 9= (6,607 Ibf.ft)
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Groupe 20 Caractéristiques techniques : TD/TAD720-722, TAD730/733 TAD750 / 760
Couples de serrage Nm (Ibf.ft)
Culasse
Les, vis pour la culasse peuvent seulement étre réutilisées cing fois.
Etape 1 i 50 (37 Ibf.ft)
BLAPE 2 & oo 130 (96 Ibf.ft)
ELAPE B 1ot serrage angulaire a 90°

Groupe 22 Systeme de lubrification

Refroidisseur d’huile, Vis.........ccccoiviieiiiiiieee e 212
Refroidisseur d’huile, bouchon fileté

BAAPE 1 5o, 80

BAAPE 2 5o, 160
Refroidisseur d’huile, bouchon fileté....................... 80
Boitier frontal / corps de pompe a huile.................. 21=2
Tuyau d’aspiration d’huile .........cccccoevvvvcciiiiieeeneen.n. 21=2
Carter A’hUIle ...eeeeiiiec e 212
Tuyau de refoulement d’huile, turbo....................... 298
Tuyau de refoulement d’huile, bloc-moteur............. 39+
Vis, tuyau de retour d’huile, turbo

A) avec raccord tubulaire............cooeecviiiiiiieenenn. 402

B) avec raccord a bride .......cccceeeeeieeeei i 21=2
Vis, tuyau de retour d’huile, bloc-moteur ................ 21=2
Contact de pression d’huile ..........ccooeeccvvvieeeieneennn. 182

Groupe 23 Systeme d’alimentation
Vis, régulateur, pignon intermédiaire :

(15,5415 |bf.ft)

(59 Ibf.ft)
(118 Ibf.ft)
(59 Ibf.ft)
(15,5415 |bf.ft)
(15,5415 |bf.ft)
(15,5415 |bf.ft)
(21,4222 |bf.ft)
(29+ Ibf.ft)

(29,5415 Ibf.ft)
(15,5415 |bf.ft)
(15,5415 |bf.ft)
(1315 |bf.ft)

ELAPE 1 & e 30 (22,1 Ibf.ft)

BLAPE 2 & oo serrage angulaire a 90°
Vis, gaine de tige de commande .............cccceeeeenne 10%2 (7+° Ibf.ft)
Vis, régulateur ..o 17+15 (12,5*! Ibf.ft)
Vis a bride, pompe d’injection

Etape 1 : COUPIE....c.cucveveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeas 5 (3,7 Ibf.ft)

Etape 2 : Desserrage des vis pour la bride de

pompe d’INJECLION ......ccovviiiiiiiiiiiee e de 60° dans le sens contraire d’horloge

Etape 3 : Tourner la pompe d’injection jusqu’a

DULET . Sens contraire d’horloge

ELAPE 4 & coeoeeeceeeeeeeeeeeeeee e, serrage angulaire a 60°

ELAPE 5 oeeeececeeeeeceeeeeeeeeee e, 7 (5 Ibf.ft)

ELAPE B oot 10 (7,4 |bf.ft)

ELAPE 7 oo, 30 (22 Ibf.ft)
Vis a collet, injecteur.........coccveeeeiiiiiie e 16+ (12+*1bf.ft)
Ecrou de chapeau d’injecteur........cccccccoevviiiiiinnneen. 40-50 (30-37 Ibf.ft)
Tuyau de distribution
Utiliser un tuyau de distribution neuf apreés chaque désassemblage

Yo =2 OO 5 (3,7 Ibf.ft)

ELAPE 2 1ot 2535 (18,428 |bf.ft)
Vis, aimant d’arrét..........cooovvveeiieiiieiiieeeeeeeeeeeee e 21 (15,5 Ibf.ft)
Vanne de délestage........ccccoomieiiiniiiniiiniiieee e 30 (22 Ibf.ft)
Rampe commune, TAD750/ 760

Soupape de SECUNtE ........ccceeeriieriiiieiiee e 100 (74 1bf.ft)

Capteur de pression de rampe.........ccccceeerveennne 70 (51,6 Ibf.ft)

Unité de rampe COMMUNE ........ccovcueeerveeenieeenenn. 30 (22,1 Ibf.ft)

Flexible de carburant ...........ccocciiiiiiiiiiiee 39 (29*® Ibf.ft)
IEGR, TAD750/ 760

UNité IEGR .o 30 (22 Ibf.ft)

ElECtrOVANNE &, 24 (18 Ibf.ft)
Pompe d’alimentation haute pression, TAD750 / 760

Yo =2 OO 10 (7,4 Ibf.ft)

ELAPE 2 1ot 50 (37 Ibf.ft)
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Caractéristiques techniques : TD/TAD720-722, TAD730/733 TAD750 / 760 Groupe 20

Couples de serrage Nm (Ibf.ft)
Groupe 25 Systemes d’admission et d’échappement

Ecrous, collecteur d’échappement ......................... 25225 (18,5%'8 Ibf.ft)
Ecrous M8, turbo au collecteur d’échappement.....21*2 (15,5%15 Ibf.ft)
Ecrous M10, turbo au collecteur d’échappement...40,5* (30%2 Ibf.ft)
Vis, tubulure d’admission..........cccccceviiniiine e, 11+ (8+%7 Ibf.ft)

Groupe 26 Systeme de refroidissement

Boitier de thermostat ...........cociiiiii s 30 (22,1 Ibf.ft)
Capteur de température d'eau........c.cocuvevverninnennn. 212 (15,5%15 Ibf.ft)
POMpe @ aU ....ceeeeiiiiiiii e 212 (15,5%15 Ibf.ft)

N.B. Voir également « Schémas de serrage ».
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Groupe 20 Caractéristiques techniques

Schéma de serrage

Chapeaux de palier de vilebrequin :

Les vis pour les chapeaux de palier de vilebrequin peuvent seulement étre réutilisées trois fois.

TD420VE / TAD420VE / TAD620VE / TAD650VE / TAD660VE

Etape 1. 30 Nm (22 Ibf.ft)
ELAPE 2. serrage angulaire a 60°
ELAPE 3 ...eveeeeeeeee e, serrage angulaire a 60°

TD520GE / TAD520GE / TD520VE / TAD520VE / TAD530-532GE
TD720GE / TAD720GE / TD720VE / TAD720VE
TAD721GE / TAD721VE / TAD722GE / TAD722VE / TAD530-533GE

TAD750VE / 760VE
=Y oY= OO 50 Nm (37 Ibf.ft)
ELAPE 2 ..o, serrage angulaire a 60°
Y oYY OO serrage angulaire a 60°

Palier de bielle :

TD420VE / TAD420VE / TAD620VE / TAD650VE / TAD660VE
Utiliser chaque fois des vis neuves.

EAAPE T oo 30 Nm (22 Ibf.ft)
Etape 2. serrage angulaire a 60°
Etape 3. 30 Nm

TD520GE / TAD520GE / TD520VE / TAD520VE / TAD530-532GE
TD720GE / TAD720GE / TD720VE / TAD720VE
TAD721GE / TAD721VE / TAD722GE / TAD722VE / TAD530-533GE

TAD750VE / 760VE
EAAPE 1 oo 50 Nm (37 Ibf.ft)
Etape 2. serrage angulaire a 60°
Y oY= OO serrage angulaire a 60°
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Technical data Grupp 20

Volant moteur

A) Volant moteur avec vis d’une longueur maximale de 30 mm

Y oY= S OO 20-30 Nm (15-22 Ibf.ft)
ELAPE 2 1 oo, serrage angulaire a 60°
Y oY= TR serrage angulaire a 30°

B) Volant moteur avec vis d’une longueur jusqu’a 45 mm
ELAPE 11 ceeeeececeeeeceeeeeeeeeee e, 20-30 Nm (15-22 Ibf.ft)
ELAPE 2 1 oo, serrage angulaire a 60°
Y oY= TR serrage angulaire a 60°

C) Volant moteur avec une vis d’'une longueur comprise entre 50 et 85 mm
oY oY= O 30-40 Nm (22-30 Ibf.ft)
ELAPE 2 1 oo, serrage angulaire a 60°
ELAPE 3 1 coovoeeeceeeeeeeeeeeee et serrage angulaire a 60°

Poulie pour courroie trapézoidale / amortisseur d’oscillations :

Poulie pour courroie trapézoidale / amortisseur d’oscillations :

Les vis pour la poulie de courroie trapézoidale peuvent étre réutilisées trois fois.

BLAPE 15 oo, 40-50 Nm (30-37 Ibf.ft)
ELAPE 2 1 oo, serrage angulaire a 60°
ELAPE B 1 cooveeceeeeeeeeeeeee e serrage angulaire a 60°

Amortisseur d’oscillations..........ccccciiiiiiinn e, 70 Nm

88
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Groupe 20 Caractéristiques techniques

Culasse

Coté collecteur Coté collecteur

® ® @ ® @ ©® ©® O ® ©
® ©®© @ 6@ ® @ ® © ©® ©® ®»© 9

® © O © ® ®@ @ © O 0 6 @
® ® & O & ® & 60 O O

TD420VE / TAD420VE / TAD620VE / TAD650VE / TAD660VE

Les vis pour la culasse peuvent seulement étre réutilisées cinq fois.

BAAPE 1 &, 30 Nm (22 Ibf.ft)
BAAPE 2 5o, 80 Nm (59 Ibf.ft)
ELAPE 3 .o, serrage angulaire a 90°

TD520GE / TAD520GE / TD520VE / TAD520VE / TAD530-532GE
TD720GE / TAD720GE / TD720VE / TAD720VE
TAD721GE / TAD721VE / TAD722GE / TAD722VE / TAD530-533GE

TAD750VE / 760VE
Les, vis pour la culasse peuvent seulement étre réutilisées cinq fois.
Etape 1 @ 50 Nm (37 Ibf.ft)
ELAPE 2 1o, 130 Nm (96 Ibf.ft)
Y oYY T serrage angulaire a 90°
Vis a collet, pompe d’injection (ne s’applique pas aux 650 / 660, 750 / 760)
Etape 1 : COUPIE....ccvcveveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeens 5Nm (3,7 Ibf.ft)
Etape 2 : Desserrage des vis pour la bride de
pompe d’INJECION ......ccoviiiiiiiiiiiiee e de 60° dans le sens contraire d’horloge
Etape 3 : Tourner la pompe d’injection
JUSQU'a DULET ..o Sens contraire d’horloge
Etape 4 @ o serrage angulaire a 60°
EAAPE 5 & oo 7 Nm (5 Ibf.ft)
Etape 6 @ 10 Nm (7,4 1bf.ft)
Elape 7 @ e 30 Nm (22 Ibf.ft)
.-I;_ -'-.\_
:-I'. -!:E--"-.- T .-"-'—.--. ~
L N i & L _
S N -
i Yy s .
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vis et les serrer régulierement au couple de 5 Nm (3,7 Ibf.ft). Desserrage des vis pour la bride de pompe d’injec-
tion de 60° dans le sens contraire d’horloge.

Utiliser une clé dynamométrique avec indicateur et le support spécial Bosch (KDEP 2986). Tourner la pompe
d’injection jusqu’a buter dans le sens contraire d’horloge.

Noter le couple maximal demandé sur l'indicateur de la clé dynamométrique pour tourner la pompe d’injection :

3,5 Nm (2,6 Ibf ft). Arréter de tourner lorsque l'indicateur a dépassé de 1 Nm (0,74 Ibf.ft), par exemple 3,5 + 1 =

4,5 Nm (2,6 + 0,74 = 3,33 Ibf.ft). Serrer les vis alternativement au couple de 7-10 et 30 Nm (5,2-7,4 and 22,2 Ibf.
ft).

Commencer par la vis la plus éloignée du volant moteur. Vérifier que la tige de commande (rampe de carburant)
se déplace librement aprés avoir monté chaque pompe d’injection.

89

Plus d'informations sur : www.dbmoteurs.fr



Technical data Grupp 20

Tuyau de distribution (ne s’applique pas aux 650 / 660, 750 / 760)

Monter un tuyau de distribution et un joint en caoutchouc neufs.
Serrer les écrous a la main.

Pour le montage des tuyaux de distribution, vérifier que les cones d’étanchéité sont
correctement positionnés dans la pompe et I'injecteur.

A

Do A

~—

5

Tuyau de distribution
BAAPE 1 &, 5Nm (3,7 Ibf.ft)
BAAPE 2 5o, 2535 Nm (18,4+25 |bf.ft)

Utiliser un tuyau de distribution neuf apres chaque désassemblage

A AVERTISSEMENT ! Ne pas cinter les tuyaux de refoulement, ils peuvent seulement étre utilisés une fois.

Bouchon fileté

24 (7)

4. Bouchon fileté M, ...........cccooiiiiii, 35%35 Nm (26*28 Ibf ft)
6. Bouchon fileté M, ... 95*%5 Nm (70*7 Ibf ft)

7. Bouchonfileté M, ... 6565 Nm (4848 Ibf ft)
8. Bouchonfileté M, .........cccooiiiiiii 3535 Nm (26+2°¢ Ibf ft)
13. Bouchon fileté M, ..o 3535 Nm (26+2°¢ Ibf ft)

24. Bouchon filete M, .......ccceviiiii 10*2 Nm (7="® Ibf ft)
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Group 20

Références aux bulletins de service
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Group 20

92

Plus d'informations sur : www.dbmoteurs.fr



Formulaire de notification

Avez-vous des commentaires ou des critiques a apporter en ce qui concerne le
contenu ou la conception de ce manuel ? Veuillez dans ce cas copier le formu-
laire ci-apres ; complétez-le avec vos observations et adressez-le a I'adresse
ci-dessous. Nous vous saurions gré de bien vouloir écrire en anglais, si possible.

[\ [oTaqle [= 3N F= T o101 o] 1= o] o N PRSP

No de publication :.......c.cccceoeiiiiiiiieeeee e (D F= 1 (=0 I =To 11 o] o SO

ComMMENLAIrES / SUGGESTIONS .. .ottt b e b e e e e st e e st e e e s et e e abe e e s e e e s nn e e s ne e e nns

AB Volvo Penta
Technical Information
Dept. 42200
SE-405 08 Goteborg
Suede
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